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Punkt 27: Valg af naestformand til Teknik- og Miljoudvalget

00.01.00-A30-7-20

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

TMU

Sagens kerne

Teknik- og Miljeudvalget skal udpege en nastformand for udvalget.
Indstilling

Valg af nastformand.

Sagsfremstilling

Michel Berg (A) fratreeder som neestformand i Teknik - og Miljeudvalget og der skal derfor velges en ny nastformand for
udvalget.

Lov- og plangrundlag

Lov om kommunernes styrelse.

Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Valget som neastformand er gaeldende for perioden 14. april 2020 - 31. december 2021.



Punkt 28: Meddelelser

00.01.00-A00-24-19
Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU
Sagens kerne
Oversigt fremlaegges til orientering.
1. Oversigt over indkomne love og bekendtgerelser (se bilag 1)

2. Orientering om skadedyr (se bilag 2 og 3)
3. Orientering om forhgjet vandstand i Vestvoldens voldgrav (se bilag 4).

Indstilling
Meddelelsespunkterne foreleegges til orientering.

Bilag

Lovliste fra 23. januar til 3. marts 2020

Orientering til TMU om skadedyrsbekampelse i Redovre Kommune i 2019
Kort over rotteanmeldelser 2019

Forhgjet vandstand i Vestvoldens voldgrav



Punkt 29: Hovedstadens regionale udviklingsstrategi 2020-2023 - offfentlig
hering

01.01.00-K04-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Mgderne i fagudvalg og @konomiudvalg for marts maned blev aflyst for at begraense udbredelsen af corona-virus.
Udvalget orienteres hermed om sag, som ikke kunne udsattes og hvor der derfor er truffet borgmesterbeslutning.

Region Hovedstaden har udsendt Forslag til den regionale udviklingsstrategi 2020-2023 med titlen "En region for den
naste generation", i haring med svarfrist den 30. marts 2020. Kommunalbestyrelsen orienteres om heringssvar afgivet til
Region Hovedstaden.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling
Den regionale Udviklingsstrategi 2020-2023 redeger for den fremtidige udvikling i hovedstadsregionen.

Strategien er Region Hovedstadens bud pé, hvordan regionen i samarbejde med bl.a. kommuner, uddannelses- og
vidensinstitutioner kan bidrage til et baredygtigt samfund med rammer, der sikrer, at borgerne pa tvaers af regionen kan
leve et godt og sundt liv — bade nu og i fremtiden.

For at bidrage til naste generations livskvalitet er FN’s verdensméal Region Hovedstadens pejlemerke. Regionen vil med
strategien fremme losninger, der bidrager til en fremtid, hvor social, ekonomisk og miljemeessig baredygtighed, er
integreret.

Strategien tager afsaet i regionens opgaver inden for regional udvikling: Milje, uddannelse og kollektiv trafik, men
omhandler ogsa andre omrader, der har betydning for hovedstadsregionens udvikling.

Strategien er samtidig en invitation til et bredt samarbejde med kommuner og andre relevante akterer om
hovedstadsregionens fremtidige udvikling.

Indhold i strategien

Strategien er bygget op om tre tvaergédende temaer og fire strategispor.

Tvergéende temaer:

Region Hovedstaden har fokus pa tre tveergéende temaer om regionalt -, nationalt - og internationalt samarbejde. De tre
tvaergdende temaer skal vaere med til at sikre, at regionen henter og giver inspiration, der kan understotte de fire
strategispor:

1. Partnerskaber — mellem kommuner, uddannelses- og vidensinstitutioner samt samskabelse med borgere,
virksomheder og foreninger.

2. Innovation — samarbejde om udvikling eller test af nye lgsninger.

3. Internationalisering — prioritering af internationale samarbejder f.eks. i regi af Greater Copenhagen og via
samarbejde og netvaerk med andre metropoler i Europa.

De fire strategispor:
De fire strategispor skal sikre, at Hovedstadsregionen forbliver en ansvarsfuld, gren og innovativ metropol med hegj vakst
og livskvalitet for borgerne i en verden i hastig forandring.

1. Klima og milje i balance — bidrage til at reducere klimaforandringerne og tilpasse os et @ndret klima, medvirke til
at anvende ressourcer bedre og sikre grundvandet.

2. Uddannelse og kompetener til fremtiden — medvirke til at flere far naturvidenskabelige, tekniske og digitale
kompetencer, bidrage til flere faglerte, sikre adgang til attraktive uddannelser, arbejde for at tiltraekke kvalificeret
udenlandsk arbejdskraft.

3. Effektiv og baeredygtig mobilitet — gore kollektiv transport til et forstevalg for flere, bruge teknologi og data til at
gare hverdagens transport nemmere og gronnere, sikre bedre trafikale forbindelser i Greater Copenhagen.



4. Nye muligheder for et sundt liv — @ge sundheden hos borgerne, sundere borgere via samarbejde om forskning og
innovation, forebygge mere og give den enkelte patient malrettet behandling.

Radovre Kommunes bema&rkninger

Overordnet kan Radovre Kommune tilslutte sig strategiens visioner og malsatninger. Redovre Kommune arbejder med
mange af strategiens temaer bl.a. pa skoleomradet, hvor der stattes op om kompetencerne inden for STEM (Science,
Technology, Engineering, Math) samt initiativer til at drage erfaringer med erhvervsuddannelser og have fokus pa at flere
unge bliver faglerte.

I forhold til strategiens spor 1 om Klima og milje i balance foresldr Redovre Kommune, at regionen stetter op om Det
Nationale Netvaerk for Klimatilpasning, som arbejder for at udvikle og dokumentere helhedsorienteret klimatilpasning til
gavn for klimaberedte regioner, kommuner og forsyningers daglige arbejde og den grenne vaekst. Redovre Kommune
foreslar at dette tilfojes i forleengelse af afsnittet: Bidrage til at reducere klimaforandringerne og tilpasse os et endret
klima pa s. 12.

I forhold til strategiens spor 3 om Effektiv og baredygtig mobilitet finder Redovre Kommune det vasentligt, at der
teenkes helhedsorienteret, og at der ikke efterlades omrader uden for det effektive hgjfrekvente kollektive trafiknet inden
for regionen. I strategien er der stort fokus pé bedre trafikale forbindelser i Greater Copenhagen og pd den granselase
kollektive transport. Redovre Kommune mener, det er essentielt for virksomheder, borgere og kommuner i Region
Hovedstaden, at der samtidig er fokus pa, hvordan regionens kommuner internt er forsynet med kollektiv trafik.

Derfor er det vigtigt, at fastholde planerne for en fremtidig udvidelse af metrolinjen fra Ny Ellebjerg Station — over
Hvidovre Hospital til det centrale Redovre. En forlengelse af metrolinjen fremgar ogsa af VIP-projekterne i Trafik- og
mobilitetsplanen for hovedstadsregionen fra 2019, side 6 (kort side 28) og Radovre Kommune forventer derfor, at dette
stadig er en del af Region Hovedstadens vision.

Folgende satninger foreslas omformuleret i afsnittet Sikre bedre trafikale forbindelser i Greater Copenhagen pé s. 20 i
Den regionale udviklingsstrategi: ”Der er behov for en velfungerende infrastruktur pa tveers af kommune-, regions- og
landegraenser i Greater Copenhagen. (...) Vi vil gge mobiliteten med bedre og greenselos kollektiv transport, der nemt
bringer den enkelte rundt i regionen savel som i den samlede metropolregion."

Redovre Kommune mener desuden, at bycykelkonceptet skal teenkes ind som et element i den kollektive transport og
navnes eksplicit i afsnittet Gore kollektiv transport til et forstevalg for flere pé side 20. Derudover ber fossilfri
bustransport neevnes som en del af en effektiv, baeredygtig kollektiv trafik i afsnittet pa side 19.

I forhold til strategiens spor 4 om Nye muligheder for et sundt liv mener Redovre Kommune, at strategien ber adressere
den sociale ulighed i sundhed jf. de fire sundhedsprofiler i Region Hovedstaden (2008-2017). Strategien ber proaktivt
sette fokus pa dette tema, nér der skabes nye rammer og modeller. Hermed tydeliggeres sammenhangen mellem de
strukturelle rammer og borgernes sundhedsadfard og risikofaktorer. Specifikt ensker Redovre Kommune, at der
sammenholdt med det nationale fokus pé en regfri generation i 2030, inkluderes et sarligt fokus pé en rogfri fremtid i
Region Hovedstaden ved at bidrage til at forebygge rygestart samt at beskytte bern og unge mod rog.

Lov- og plangrundlag

Lov om planlaegning.
Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan

Horingsfrist 30. marts 2020.
Bilag

Forslag til Regional Udviklingsstrategi 2020-2023

Redovre Kommunes heringssvar til Forslag til Hovedstadens regionale udviklingsstrategi 2020-2023



Punkt 30: Tarnvej 51-59 - ny antenneposition

02.00.00-P19-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Der er ansegt om tilladelse til etablering af en erstatningsmobilsendestation pa Tarnvej 51-59, idet den eksisterende mast
pé Hajnasvej 40 er opsagt af ejendommens ejer. Den nye mobilsendestation bestar af to antenner, som opsettes pé taget
af ejendommen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at projektet godkendes.

Sagsfremstilling

KPR Towers A/S har pa vegne af TT-Netvarket P/S ansegt om tilladelse til etablering af en erstatningsmobilsendestation
pa taget af ejendommen beliggende Tarnvej 51-59. Ejendommen er en etageboligejendom bestidende af ejerlejligheder.
TT-Netvarket er Telia og Telenors falles mobilnetverk.

Baggrunden for ansegningen er, at den eksisterende sendestation pa Hejnaesvej 40 er opsagt af ejendommens ejer.
Antennepositionen er opsagt ved udgangen af februar maned 2020, og der opstar derved et hul i TT-Netvearkets dekning i
omradet, som skal reetableres.

For at kunne opfylde den enskede deekning for TT-Netverket etableres den nye antenneposition pé taget af ejendommen,
hvor der opszattes to antenner. Hver antenne bestar af to barerer med en hgjde pa 4,5 m og placeres 6 m fra hver gavl.
Teknikrum placeres i ejendommens kalder.

En betydelig del af TT-Netverkets netveerk i omréadet vil bortfalde, hvis antennepositionen ikke erstattes. Det medferer, at
deekningsniveauet bliver lavere og far konsekvenser for de borgere, der faerdes i omradet. Nar kapaciteten i et omrade
reduceres oplever borgerne, at det bliver vanskeligere at f& forbindelse og kvaliteten af samtalen forringes. Der er risiko
for udfald og borgerne vil opleve en betydelig langsommere dataforbindelse.

KPR Towers har undersegt omrédet for mulige placeringer. Der findes ingen hgje konstruktioner i nerheden af
segeomradet, som er omkring krydset ved Tarnvej og Redager Alle.

Den opsagte sendestation pa Hajnaesvej 40 anvendes af TDC og TT-Netvarket. Teknik- og Miljeudvalget behandlede pa
medet 3. december 2019 (sag nr. 89), en sag om en ny antennemast pa Hejnasvej 63. Denne position kan ikke anvendes
af TT-Netvarket, idet den er for taet pd TT-Netvaerkets placering pd Redovre Centrum.

Ved placering af den nye antenneposition pa Tarnvej 51-59 sikres en staerk dekningsflade i mellem de eksisterende
positioner, og derved en god deekning i hele omradet.

Tarnvej 51-59 er omfattet af Byplanvedtaegt 6. Byplanvedtaegten er af @ldre dato og regulerer ikke forhold vedrerende
antenner. Der er derfor hverken foretaget naboorientering eller partshering.

Samlet vurdering
Der er tale om en erstatningsposition hvor antennerne placeres pa taget af en eksisterende bygning, s de syner mindst
muligt fra gadebilledet. P4 denne baggrund indstiller Teknisk Forvaltning, at den ansegte mobilsendestation godkendes.

Lov- og plangrundlag

Planloven, Byplanvedtagt 6.
Byggeloven.
Antennemasteloven.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan



Den eksisterende antenneposition er opsagt ved udgangen af februar 2020, sa for at opretholde deekningsniveauet i
omradet, skal den nye mobilsendestation vaere klar i marts 2020.

Bilag
Ansggning om byggetilladelse af 3. februar 2020

Ny antenneposition



Punkt 31: Islevbrovej 24 - midlertidig dispensation til blandet erhverv

01.02.05-GO1-11-19

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Radovre Kommune har modtaget en ansegning vedrarende Islevbrovej 24 (Coops ejendom) om midlertidig dispensation
til at anvende ejendommen til blandet erhverv, i stedet for dagligvarebutik.

Zndringen af anvendelsen vil kraeve en midlertidig dispensation i henhold til Planlovens § 19, stk. 1 da anvendelsen ikke
er i overensstemmelse med geeldende Tilleg 1 til Lokalplan 4 for en del af "Islev Torv".

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at der gives en midlertidig dispensation til ansegte, hvis der ved naboorientering ikke indkommer vasentlige
indsigelser samt
2. at dispensationens midlertidighed fastsettes til tre &r.

Sagsfremstilling

Ansegningen kommer fra FJ Invest Ejendomme ApS, som pétenker at kebe Coop-ejendommen.

Kaber gnsker imidlertid ikke at anvende bygningen til dagligvarebutik. P4 lang sigt ensker FJ Invest, at der udarbejdes
lokalplan for ny bebyggelse i omraddet med mulighed for erhverv og boliger i 2-3 etager. P4 kort sigt ensker FJ Invest at
udleje den eksisterende bygning midlertidigt til et andet erhvervsformal.

Udarbejdelse og behandling af hhv. udviklingsprojekt og ny lokalplan vil tage en vis tid. Mens lokalplanarbejdet pagar,
onsker keber s& hurtigt som muligt at udleje bygningen midlertidigt, s& der kommer aktivitet i bygningen, og derfor
ansgges om en midlertidig dispensation til blandet erhverv pa ejendommen. Blandet erhverv kan eksempelvis vere
genbrugsbutik, undervisning, udvalgsvarer, handel, fitness, udstilling/showroom eller lager. Kebers aktuelle plan er en
genbrugsbutik.

Eksisterende ejendom; Islevbrovej 24 (matr. nr. 4n Islev By, Islev) har et grundareal pa 999 m? med en bygning i en etage
pé 997 m? inklusiv 306 m? keelder.

Planmassige forhold
Islevbrovej 24 er omfattet af Tillaeg 1 til Lokalplan 4 af august 2012, som fastsetter anvendelsen til dagligvarebutik med

tilherende lager, hvor det maksimale bruttoetageareal for butik inklusiv lager ikke mé overstige 999 m?.

Anvendelsen til blandet erhverv falder ikke ind under den i Tilleeg 1 til Lokalplan 4 naevnte anvendelse til dagligvarebutik
og vil derfor ikke kunne etableres lovligt, idet der som udgangspunkt ikke kan dispenseres fra en lokalplans
anvendelsesbestemmelser.

Planloven indeholder dog mulighed for - under visse forudsetninger - at meddele midlertidig dispensation til en anden
anvendelse end planlagt. De i denne sammenhaeng relevante forudsatninger er folgende:

¢ Dispensationen er tidsbegranset til maks. 3 ar (men kan forleenges maks. tre ar ad gangen et ubegranset antal
gange).

¢ Dispensationen anvendes, fordi det vil vare uhensigtsmaessigt eller ufleksibelt at skulle udarbejde en ny lokalplan
for den enskede anvendelse.

¢ Dispensationen anvendes med henblik pa midlertidige lokaler til virksomheder.

¢ Det der meddeles dispensation til, har ikke et omfang eller karakter der udleser lokalplanpligt, idet den midlertidige
anvendelse er forenelig med relevante hensyn til det omkringliggende omradets anvendelse.



Teknik- og Miljeudvalget har kompetencen til at beslutte midlertidige dispensationer fra en lokalplan, hvor det ikke vil
kreeve nyt lokalplantillaeg eller ny lokalplan.

Planmassige vurdering

Islevbrovej 24 er omfattet af Helhedsplanen for udviklingen i Islev og er beliggende pa ID-linjen, der er helhedsplanens
rygrad for den barende vision om at samle Islev visuelt, funktionelt, landskabeligt og trafikalt. Det er i henhold til
helhedsplanen essentielt, at der pa hjernegrunden Islevbrovej/Viemosevej etableres funktioner som har ssmmenhang med
Islev Torv og som vil styrke bylivet i omradet.

Islevbrovej 24 er omfattet af Kommuneplan 2018 - Rammeomrade 1CO1 Islev Torv, som er et stationsnert omrade i
forhold til den kommende letbanestation Redovre Nord og udlagt til folgende fremtidige anvendelser: Bydelscenter,
detailhandel, boliger, liberalt erhverv, administration, publikumsorienterede serviceerhverv.

Etablering af permanent fremtidig anvendelse (der ikke er dagligvarebutik) skal vare i overensstemmelse med
kommuneplanens rammer og vil kreeve vedtagelse af en ny lokalplan.

Ved at imgdekomme ansggningen om midlertidig anvendelse for blandet erhverv vil der blive tilfert liv til omradet,
medens der planlegges for en enskelig byudvikling i omradet.

Den forespurgte anvendelse til blandet erhverv i eksisterende bygning antages umiddelbart ikke at indebare en veesentlig
pavirkning af omgivelserne.

Den tidsmeessige ramme for midlertidige dispensationer er tre ar, og det vurderes som passende i forhold den tid det vil
tage at udarbejde et nyt udviklingsprojekt og en ny lokalplan.

Hvis Teknik- og Miljeudvalget er positiv indstillet, og hvis der gives en principiel accept af den ansegte dispensation, skal
der efterfelgende foretages en nabohering og muligvis en byggesagsbehandling. Byggesagsbehandlingen vil i sé fald
foretages administrativt af Teknisk Forvaltning, med udgangspunkt i den meddelte dispensation.

Lov- og plangrundlag

Planloven
Tilleeg 1 til Lokalplan 104.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan

Ingen.

Bilag

Oversigtskort

Ansegning om midlertidig dispensation



Punkt 32: Orientering om affaldssortering i det offentlige rum

07.00.00-P00-2-15

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Affaldssortering i det offentlige rum har nu fungeret som forsggsordning siden 2018, hvor de forste sorteringsspande blev
opstillet. Erfaringer med den nye skraldespand til sortering af affald i det offentlige rum viser, at borgerne har taget godt
imod den.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at orientering tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Sortering i det offentlige rum har nu fungeret som forsegsordning siden 2018, hvor der blev opstillet sorteringsspande pa
Dambhustorvet og Islev Torv (Teknik- og Miljeudvalgets megde den 6. februar 2018, sag nr. 12). [ 2019 blev forseget
udvidet med opsaetning af yderligere 12 sorteringsspande pa flere lokaliteter. Der er pt. opstillet 16 sorteringsspande pa
otte lokaliteter.

Sorteringsskraldespanden har tre rum og findes i to varianter, hvor den ene variant har monteret et askebager.
Udvidelsen i 2019 var hovedsageligt med en spand til restaffald, metal og glas inkl. askebager. Ved Damhustorvet, pa
Islev Torv og pé Térnvej overfor Redovre Centrum er sorteringsspandene opstillet parvis, med to gange tre
affaldsfraktioner (rest, metal og glas samt mad, papir og plast).

Teknisk Forvaltning har foretaget en kvalitativ vurdering af det sorterede affald. Vurderingen viser, at borgerne sorterer
affaldet i det offentlige rum, og der observeres generelt fa sorteringsfejl af betydning.

En kvalitativ underseggelse af affaldet i andre af kommunens offentlige skraldespande - uden sortering viser, at der er
mange flasker og daser i affaldet sammen med en del emballageaffald fra mad. Sorteringsspanden med en kombinationen
af rest, metal og glas (inkl. askebager) vil derfor dekke behovet.

Teknisk Forvaltning har omkring 250 offentlige skraldespande, som serviceres af Vej og Park. De bestar pt. af 4-5
forskellige typer spande, hvor nogle er monteret pé lygtepele eller bomme, og andre er fastmonteret pa terraen.

Det er mélet over tid at udbrede sorteringsskraldespanden i Redovre de steder, hvor det giver mening som erstatning for
skraldespandene uden ruminddeling eller 1ag. Hvis sorteringsspanden skal udbredes, vurderes det samlede antal
skraldespande i det offentlige rum at kunne reduceres, da sorteringsspandene kan indeholde mere affald. En eventuel
udbredelse vil forudsette, at der afsettes midler hertil og vil dermed skulle indgé i budgetdraftelserne.

Lov- og plangrundlag
Redovre Kommunes Affaldsplan 2014-2024.
Okonomiske konsekvenser

Der resterer 108.809 kr. af den oprindelige bevilling pa 460.000 kr. Dette belgb vil blive brugt i 2020 til indkeb og
opsatning af flere sorteringsspande, samt tilpasning af temningskeretg;.

Tidsplan

Ingen.



Punkt 33: Beslutningsgrundlag for mulig hjemtagelse af rottebekaempelsen

09.13.01-P00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Teknisk Forvaltning har undersegt muligheder og ekonomi ved en hjemtagelse af rottebekeempelsen med henblik pé
opstart i efteréret 2020. Undersggelsen har vist, at en hjemtagelse vil medfere en arlig besparelse pa ca. 415.000 kr.
samtidig med at fleksibiliteten i bekeempelsen gges og servicen forbedres.

Indstilling
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at rottebekeempelsen hjemtages med henblik pé opstart i efteraret 2020, som beskrevet i sagsfremstillingen.

Sagsfremstilling

Kommunalbestyrelsen behandlede pad medet den 28. januar 2020 (sag nr. 7) en sag om "Hjemtagelse af rottebekeempelsen
i Redovre Kommune". Kommunalbestyrelsen godkendte, at Teknisk Forvaltning skulle arbejde videre med et
beslutningsgrundlag for hjemtagelse af rottebekampelsen. Teknisk Forvaltning har faet udarbejdet en business-case
vedrerende hjemtagelse af rottebekempelsen. Denne har vist en potentiel besparelse pa rottebekampelsen pa ca. 415.000
kr. ved hjemtagelse. En af forudsaetningerne for besparelsen er, at bilerne leases. Hvis bilerne i stedet kabes, vil der vare
yderligere besparelser i forhold til en arlig leasingudgift pa op til 80.000 kr. og ombygning af bilerne. Udgifterne til
rottebekaempelsen er gebyrfinansieret, og en eventuel besparelse skal derfor benyttes til at satte gebyret ned. I medesagen
fra den 28. januar 2020, var der forudset en mulig besparelse pé ca. 500.000 kr. ved hjemtagelse. I den udregning, var der
ikke medtaget en reekke udgifter til kontaktcenteret, servicering af rottesperrer samt udgifter til dataforbrug pa
elektroniske rottefeelder. Disse udgifter er medtaget i den nuverende besparelse pa 415.000 kr., men er i gvrigt
uathangige af en eventuel hjemtagelse.

I Danmark er kommunerne forpligtet til at foretage rottebekempelse. Rottebekeempelsen i Redovre Kommune varetages i
dag af et privat firma, Anticimex. Anticimex stdr bade for den daglige bekaempelse af rotter samt service, flytning og
reparation af kommunens elektroniske kloak-rottefelder. Kontrakten med Anticimex udlgber den 31. august 2020 med
option pa forleengelse med et ar.

I business-casen er desuden beskrevet muligheder, fordele, ulemper og ekonomi ved en hjemtagelse. Forundersegelsen
beskriver ogsa omrader, der er relevante for hjemtagelse af rottebekaempelsen, herunder mandskab, anskaffelse og
ombygning af biler og mandskabsfaciliteter.

Forebyggelse og kvalitet i bekaempelsen

Pé skadedyrsomradet er det vigtigt med en god borgerservice og hurtig reaktionstid pa henvendelser om rotter. Nar
opgaven er udliciteret, har leveranderen af rottebekeempelsen en vis indflydelse pé, hvordan rottebekaempelsen udferes.
Hvis Radovre Kommune hjemtager bekaempelsen, vil det sikre en hgjere grad af fleksibilitet og mulighed for at justere
gennemferelsen af den daglige rottebekaempelse til storst mulig gavn for kommunens borgere. Teknisk Forvaltning
vurderer endvidere, at der vil vaere bedre forsyningssikkerhed, hvis Redovre Kommune selv star for rottebekeempelsen.

Ved udbud af rottebekempelsen er muligheden for at @ndre krav til rottebekaempelsen uden gkonomisk kompensation
meget begraenset i kontraktperioden. Er rottefengerne ansat i Redovre Kommune, vil det give en mere fleksibel
opgavelesning. Indenfor rottebekaempelse er der storre og sterre fokus pa forebyggelse af rotter fremfor bekaempelse.
Hyvis rottebekempelsen udferes af Radovre Kommune, vil det gge muligheden for at arbejde med langsigtet forebyggelse.
Ligeledes vil serlige projekter omkring forebyggelse og bekampelse vere lettere at gennemfore med egne rottefaengere,
fremfor gennem aftaler med et eksternt firma.

Materiel og bemanding

Teknisk Forvaltning anbefaler, at der ansettes to mand pé fuld tid til at udfere rottebekaempelsen. Med to arsveerk vil
rottebekampelsen vaere dekket ved sygdom og ferier. Med to rottefeengere er det muligt at levere en hurtigere indsats ved
komplicerede sager, som reekkehuse eller etageejendomme, hvor der blandt andet skal udferes rogprove. Samtidig skal



rottefaengerne selv sta for flytning og batteriskift af Redovre Kommunes elektroniske kloak-rottefaelder. Det sikrer en
storre fleksibilitet og hurtigere indsats ved flytning af feelder, end det er tilfeeldet i dag. Anticimex stiller i dag med en fast
rottefeenger og yderligere 0,1 arsvaerk til rddighed for rottebekempelse.

Selv med daekning under ferie og sygdom, samt tidsforbrug pa elektroniske kloak-rottefaelder vil to faste medarbejdere,
give yderligere mulighed for forebyggelse og bekampelse af rotter. Udover to fulde arsvaerk anbefaler Teknisk
Forvaltning, at der uddannes nogle f& medarbejdere 1 driften og/eller pa genbrugsstationen som autoriserede rottefaengere.
Dette vil sikre, at kommunen er deekket ind ved tilkald i weekenden, hvor rottefaengeren rykker ud ved nye indenders
anmeldelser.

For at udfere rottebekaempelse med to mand, skal der anskaffes to biler. Kommunens areal gor det oplagt at benytte
elbiler. Bilerne vil vaere mindre varevogne, s der er plads til det udstyr, rottefaengerne skal bruge i den daglige
bekampelse. I business-casen er der regnet med leasing af biler; ved leasing ville den forventede besparelse vare pé ca.
350.000 kr. arligt. Hvis bilerne istedet kabes, skal der medregnes en arlig besparelse pa op til 80.000 kr. Det er dog ikke
hele leasingafgiften, der kan ses som en besparelse, da der skal afsettes penge til reparation og vedligehold af biler. For at
opné besparelsen pa de 415.000 kr. er forudsat indkeb af biler. Udgifterne til indkeb af biler forventes at vaere 490.000 kr.
i alt for to biler. Teknisk Forvaltning foretraekker i denne sag keb frem for leasing, da den samlede udgift over en arrekke,
vil veere mindre ved keb. Besparelsen ved et kab ligger i, at et leasingfirma skal tjene penge pé leasing, og bilerne skal
afskrives over en kort periode. Ved leasing af biler skal Radovre Kommune betale for ombygning af biler ved etablering
og hver gang, der leases nye biler. En udgift, der er beskrevet i business-casen til 100.000 kr. Ved leasing over en tre-arig
periode er udgiften til ombygning 16.500 kr. per bil per ar.

Borgerservice

Indenfor rottebekeempelse er det vigtigt med en hurtig indsats. Samtidig er det vigtigt, at der er en god og taet dialog
mellem rottefeenger og borgerne.

Ved en hjemtagning af rottebekaempelsen vil kommunen have direkte indflydelse pa den service, borgerne oplever. Hurtig
og god service samt tillid til opgavens lgsning er essentielt pa et omrade, som mange borgere oplever som felsomt. Ved en
hjemtagelse vil kommunens egne medarbejdere have mere fokus pé dialog med borgere, boligselskaber og virksomheder.
Der vil vaere mere tid til at sperge ind til arsager, som f.eks. gamle nedbrudte kloakledninger. Samtidig vil det vaere
enklere for rottefeengerne at arbejde direkte sammen med kommunale institutioner og ejendomme. Det kan give en mere
langsigtet forebyggelse af rotter til gavn for kommunens borgere.

Udbud
Den nuverende kontrakt med Anticimex udleber 31. august 2020 med mulighed for et ars forleengelse. En hjemtagelse af
rottebekaempelsen vil kreeve anskaffelse af to elbiler samt ansattelse af to rottefengere samt en raekke mindre opgaver,

primert indkeb af materiale til bekempelse. Teknisk Forvaltning forventer at kunne hjemtage rottebekaempelsen i
efteraret 2020.

Hvis opgaven med rottebekaempelse skal sendes 1 udbud, vil dette tidligst kunne ske med opstart af ny kontrakt 1.
september 2021. De krav, der stilles i et udbud, skal vaere objektive og saglige. I udbudsloven findes regler om
udelukkelse, men ingen af de udelukkelsesgrunde kan anvendes i forhold til den nuvaerende tilbudsgiver. Pa baggrund af
udbudsreglerne er det saledes ikke muligt at sikre, at indsamlingen udferes af en anden tilbudsgiver end den nuverende.

Der er meget fa akterer pa markedet, der kan byde ind pad kommunal rottebekaempelse. Ved sidste udbud fik vi kun et
tilbud. Den manglende konkurrence medferer, at prisen for bekeempelse reelt kan stige ved et udbud.

Anbefaling

Samlet set er det Teknisk Forvaltnings anbefaling, at der sker en hjemtagning af rottebekampelsen. Det anbefales, at
hjemtagning foretages pr. 1. september 2020 for derved at opné eget fleksibilitet, forbedret service og skonomisk
effektivitet hurtigst muligt. Besparelsen, der opnés ved hjemtagning af rottebekempelsen, vil medfere et nedsat gebyr for
rottebekampelsen.

Lov- og plangrundlag
Rottebekendtgerelsen, BEK nr. 1686 af 18. december 2018.
Okonomiske konsekvenser

Rottebekaempelsen er gebyrfinansieret og finansieres via et gebyr, der opkraeves sammen med ejendomsskatten. Ved en
hjemtagelse vil der vere udgifter til indkeb af materiel (stiger, regapparater m.m.) samt ombygning af biler. De samlede
udgifter forventes at vaere ca. 185.000 kr. Derudover vil der veere udgifter pa 490.000 kr. til indkeb af 2 biler
Engangsudgifterne udger i alt 675.000 kr. der forventes at kunne afholdes indenfor rammerne af budget 2020 samt
overfort overskud fra 2019, da der allerede 1 2020 opnés en besparelse. Dette under forudsaetning af, at mindreudgift pa
580.000 kr. vedrerende 2019 overfores til 2020 i overferselssagen.

Engangsudgifterne kan afholdes uden at oge de nuvarende gebyrer.



Udgifter til personale (to rottefaengere og et arsvaerk inden for myndighed) pé ca. 1,65 mio. kr. og udgifter til reparation af
elektroniske kloak-rottefeelder pa 325.000 kr. arligt vil udgere de sterste poster i et samlet budget pa 2,71 mio. kr.
Besparelsen ved hjemtagelse bliver pa ca. 11 procent eller 415.000 kr. i forhold til forbruget for 2019. Gebyret for
rottebekampelse beregnes som en promille-vaerdi af ejendomsverdien. Hvis gebyret justeres til forventet forbrug efter
hjemtagelse, vil en ejendom, der er vurderet til 2 mio. kr. spare ca. 60 kr. om &ret mens en ejendom, der er vurderet til 5
mio. kr. vil spare 150 kr. om éaret.

Tidsplan

Maj-juli 2020: Aftale om indkeb og ombygning af elbiler

Maj-juni 2020: Indkeb af materiel til rottebekaempelsen

Juni-juli 2020: Ansattelse af to rottefengere

September-oktober 2020: opleering af 1-2 personer i drift eller p4 genbrugsstationen til weekendvagt.

Bilag

Business-case hjemtagelse af rottebekeempelse



Punkt 34: Ordinzre generalforsamlinger 2020 i HOFOR

13.00.00-A00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Der skal afholdes ordinere generalforsamlinger i HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand Holding A/S den 28.
maj 2020. HOFOR foreslar, at generalforsamlingerne, i lighed med de tidligere aftholdte generalforsamlinger i
selskaberne, atholdes som skrivebordsgeneralforsamlinger, dvs. uden fysisk fremmeade.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

at Redovre Kommune pa generalforsamlingerne stemmer i overensstemmelse med bestyrelsernes indstilling med hensyn
til godkendelse af beretninger og arsrapporter, anvendelse af arets resultat, valg af bestyrelsesmedlemmer samt valg af
revisor jevnfer sagsfremstillingen.

Sagsfremstilling

Redovre Kommune har siden 1. juli 2012 veret medejer af HOFOR Vand Holding A/S, der ejer vandselskaberne i
Albertslund, Brendby, Drager, Herlev, Hvidovre, Kebenhavn, Redovre og Vallensbaek Kommuner samt koncernens
serviceselskab. Herudover har Redovre Kommune siden &rsskiftet 2012/13 varet medejer af HOFOR Spildevand Holding
A/S, der ejer spildevandsselskaberne i de samme kommuner.

Ejerne har i de to holdingselskabers bestyrelser en reprasentant fra hver ejerkommune. Fra Redovre Kommune er Michel
Berg representanten i dag. P& Kommunalbestyrelsens mede 28. april 2020 vil der blive valgt en ny repraesentant for de
naeste 2 ar.

De to holdingselskaber skal i henhold til lovgivningen og selskabernes vedtegter holde ordinare generalforsamlinger
tidsnok til, at arsrapporterne kan indsendes til Erhvervsstyrelsen inden juni méned. Der er derfor berammet
generalforsamlinger til den 28. maj 2020.

Som ejer af HOFOR Vand Holding A/S har Redovre Kommune 3,94 % af stemmerne pa generalforsamlingen, mens
kommunen har 4,36 % af stemmerne pa generalforsamlingen i HOFOR Spildevand Holding A/S.

Kommunens stemme pa generalforsamlingerne afgives i overensstemmelse med den beslutning, som
Kommunalbestyrelsen i medfer af denne indstilling fastleegger med simpelt flertal. Kommunen taler sédledes med én
stemme pa hver generalforsamling.

I lighed med sidste ar holdes generalforsamlingerne uden fremmede som skriftlige generalforsamlinger, det vil sige
generalforsamlingerne holdes ikke fysisk, og selskaberne konstaterer pa grundlag af de afgivne mandater fra
ejerkommunerne, hvordan stemmerne er afgivet. P4 den baggrund udarbejdes efterfolgende referat (protokollat) af
generalforsamlingerne.

Bestyrelserne i de to selskaber indstiller til ejerkommunerne, at:

Bestyrelsens beretning tages til efterretning

Selskabernes arsrapporter godkendes

Bestyrelsernes forslag til anvendelse af arets resultat godkendes

Folgende valges til bestyrelserne i HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand Holding A/S: Leo Larsen
som bestyrelsens formand, Leif Pedersen, Kent Max Magelund, [Drager Kommune ejerreprasentant], Thomas
Gyldal Petersen, Mikkel Dencker, [Redovre Kommune ejerrepraesentant - veelges pa Kommunalbestyrelsens mede
28. april 2020], Henrik Rasmussen

¢ Deloitte Statsautoriseret Revisionspartnerselskab (CVR 33 96 35 56) valges som revisor.



Der henvises til de vedlagte arsrapporter 2019 for henholdsvis HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand
Holding A/S. Heraf fremgér ledelsesberetningerne samt érets resultat. I 2019 havde HOFOR Vand Holding A/S et
underskud pé 11,63 mio. kr. efter skat, og HOFOR Spildevand Holding A/S havde et overskud pa 13,87 mio. kroner efter
skat, som foreslas overfort til egenkapitalen.

Valg af bestyrelsesmedlemmer baserer sig pa oplysning fra de enkelte ejerkommuner om, hvem der skal vaere kommunens
repraesentant i bestyrelsen i den kommende 2-arige valgperiode. Bestyrelsens formand velges af generalforsamlingen,
mens bestyrelsen selv valger sin nastformand.

Redovre Kommune tager pa Kommunalbestyrelsens made 28. april 2020 stilling til, hvem der skal veere kommunens
repraesentant de naeste to ar. Drager Kommune vil inden generalforsamlingen meddele HOFOR, hvem der skal vere
kommunens repraesentant de naeste to ar.

Selskabernes nuverende revisor Deloitte Statsautoriseret Revisionspartnerselskab (CVR 33 96 35 56) forslas genvalgt
som selskabernes revisor.

Under forudsatning af, at der blandt ejerne er flertal for de indstillede dagsordenspunkter, vil generalforsamlingernes
protokollater blive udformet i overensstemmelse med de vedlagte udkast.

Lov- og plangrundlag

Ingen.

Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Generalforsamlingerne aftholdes 28. maj 2020.

Bilag

HOFOR Vand Holding AS Arsrapport 2019

HOFOR Spildevand Holding AS Arsrapport 2019

Referat af ordiner generalforsamling 2020 HOFOR Vand Holding

Referat af ordiner generalforsamling 2020 HOFOR Spildevand Holding



Punkt 35: Frigivelse af midler til ekspropriation af stationsplads til
"Redovre Nord" Letbanestation

05.26.00-P21-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I investeringsoversigten i budget 2020 er der afsat et radighedsbeleb pa 1,5 mio. kr. til forberedelse og gennemforelse af
ekspropriation for anleeggelse af en stationsplads til letbanestationen "Redovre Nord". Rédighedsbelobet anseges frigivet
som en anlaegsbevilling.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,
1. at arbejdet startes op med ekspropriation af stationspladsen til letbanestationen "R@dovre Nord" samt

2. at der gives en anlaegsbevilling pa 1,5 mio. kr. til Teknik- & Miljeudvalget, som finansieres af det afsatte
radighedsbeleb pé 1,5 mio. kr. i budget 2020 til processen vedrerende ekspropriation til letbane stationsplads.

Sagsfremstilling

Langs Ring 3 anlegges der en letbane, hvor Redovre Kommune har en letbanestation ved Slotsherrensvej 400. Til
stationen gnskes det at anlaegge en stationsplads, som skal tjene almene trafikale formél og derfor have adgang for bil-,
cykel-, gang- og bustrafik ned til stationen. P& pladsen skal der anlaegges bil- og cykelparkering, og adgang for
fodgangere fra Slotsherrensvej, samt busperron til af- og pastigende af buspassagerer.

I Lokalplan 132 er der udlagt areal til stationspladsen og letbanestationen. Det er ikke lykkes at indgd en frivillig aftale
med grundejeren af arealet, hvoraf arealet til stationspladsen skal eksproprieres efter Lov om offentlige veje.

Det afsatte radighedsbeleb skal daekke omkostninger til opstart af myndighedsarbejdet og gennemforelse af
ekspropriationen. Det endelige erstatningsbeleb er ikke inkluderet i rddighedsbelabet. Det beleb fastseettes af
Taksationskommissionen. I tilfeelde af uenighed kan erstatningsbelgbet starrelse paklages til Overtaksationskommissionen
og evt. videre til domstolen.

Det er Teknisk Forvaltnings vurdering, at ejendommen vil opna en sterre fordel ved anlaeggelse af letbanen og
stationspladsen, og denne fordel kan udligne tabet ved en ekspropriation af areal til stationspladsen.
Lov- og plangrundlag

Budget 2020

Lov om letbane pa Ring 3, lovnr 165 af 26. februar 2014

Lokalplan 132 af 18. december 2018

Lov om offentlige veje mv. § 94-123, lovnr. 1520 af 27. december 2014.

Okonomiske konsekvenser

Teknisk Forvaltning forventer at forbedrende arbejder og gennemforelse af ekspropriation kan gennemfores for en samlet
anlegsbevilling pa 1,5 mio. kr. Eventuelt erstatningsbelob for arealet er ikke inkluderet i anleegsbevillingen.

Udgiften pa 1,5 mio. kr. vedrerer hovedfunktion 2.28 - kommunale veje.

Tidsplan

Med godkendelse af nervaerende indstilling om frigivelse af anlegsmidler, forventes ekspropriationen gennemfort forud
for anleeggelse af stationspladsen, som forventes gennemfort 2023-2024, inden letbanen i 2025 ibrugtages.



Punkt 36: Nedlaeggelse af vejudlaeg til privat faellesvej Gunnekzer 60-64 og
Egegardsvej 53-61

05.02.04-P00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
T™MU

Sagens kerne

I forbindelse med sammenlaegning og flytning af matrikelskel for Gunnekar 60-64 og Egegardsvej 53-61 nedlaegges
vejudlegget til private faellesvej, som tidligere har veeret adgangsveje til de forskellige matrikler.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at nedleggelse af vejudlaegget til privat feellesvej pa samlet 1.773 m2 godkendes.

Sagsfremstilling
Ejeren af matriklerne 7ao, 7ka, 7ap, 7ba og 7f sammenlagger og flytter matrikelskel som del af udviklingen af bykernen.
Andringen af matrikler vil tilgodese udviklingsprojekterne i bykernen.

Ved sammenlagningen af matriklerne opnas der adgang via de offentlige veje Gunnekeer og Egegérdsvej. Vejudleg til
private fllesveje, der har fungeret som interne adgangsveje til forskellige matrikler, opretholdes derfor ikke leengere.
Vejadgangen overgar til privat vej, der ikke skal udleegges som vej pa de nye matrikler. Vejudlegget til de privat
feellesveje udger et samlet areal pa 1.773 m2.

Lov- og plangrundlag

Bekendtgerelse af lov om private fellesveje, lovbekendtgerelse nr. 1234 af 4. november 2015, § 71-78.
Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Ingen.

Bilag

Kort over vejudlegget som nedlegges



Punkt 37: Nedlaggelse af fortov pa Engdiget

05.02.03-P00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Hovedstadens Ejendomsadministration (Engdiget nr. 2-6 og Radovrevej 230-234) har ansggt om at nedlegge fortovet i
den ene vejside for at sikre fremkommeligheden og @ge parkeringsmulighederne langs den private fellesvej Engdiget 2-6.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at der gives tilladelse til, at fortovet i den vestlige vejside nedlaegges.

Sagsfremstilling

Hovedstadens Ejendomsadministration (Engdiget nr. 2-6 og Redovrevej 230-234) har ansegt om at nedlegge fortovet i
den ene vejside pa deres private faellesvej. Ved at nedlaegge fortovet sikres fremkommeligheden pé vejen og der kan vare
flere parkeringsmuligheder langs vejen. Se bilag for oversigtskort over fortovsstraekningen som enskes nedlagt.

Redovre Kommune skal som vejmyndighed tage stilling til det ansegte og forholde sig til om der er nogen almen
offentlige hensyn, som taler imod nedleggelsen af fortovet.

P& Engdiget nr. 2-6 er der i dag problemer med at afvikle renovationskerslen péa vejen. Pga. smalle vejforhold ender tunge
keretgjer delvis oppe pé fortovet i den vestlige side af vejen i forbindelse med svingbeveagelser rundt i vejsvinget og fra
en privat parkeringsplads, hvor affaldscontainerne er placeret. Det medferer, at fortovet er blevet kert i stykker. Asfalten i
forkanten er knust, opkert og fortovsfliser knaekker. Det medferer, at fortovet ikke er i en stand, hvor det pa en sikker
made kan benyttes af gdende. Hovedstadens Ejendomsadministration ensker derfor at nedlegge fortovet.

Det nedlagte fortovsareal enskes omdannet til at veere en del af kerebanen, hvor der kan parkeres. Det vil imedekomme,
at der er mangel pa parkeringspladser ved boligerne samt give plads til de tunge keretgjer. Dette sker i forleengelse af, at
parkeringspladsen pa privat areal udvides med plads til 4-5 ekstra biler.

Forvaltningens vurdering
Teknisk Forvaltning vurderer, at der ikke er noget til hinder for det ansegte, og endringsensket kan tillades.

Vejen har i dag fortov i begge sider, og det primare fortov beholdes, hvor der er gdende adgang til boligerne i Engdiget 2-
6. Nedlegningen af fortovet vil fjerne konflikten mellem fodgaengere og tunge keretajer pa fortovet.
Lov- og plangrundlag

Bekendtgorelse af lov om private fallesveje nr. 1234 af 4. november 2015, § 56-57
Bekendtgerelse af feerdselsloven nr. 1324 af 21. november 2018, § 92
Lokalplan 25 og 26.

Okonomiske konsekvenser

Ingen, da vejen er privat fzllesve;j.

Tidsplan

Engdiget nr. 2-6 ensker at opstarte med anlagsarbejderne pr. 1. april 2020.
Bilag

Oversigtskort - Engdiget 2-6 Nedlaeggelse af fortov



Punkt 38: Udbud af buslinje 142 som emissionsfri buslinje

13.05.22-A26-1-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Movia har gennemfort et udbud, som omfatter buslinjen 142, der kerer i Redovre. Buslinjen har veret udbudt som
emissionsfri buskersel med optionen fossilfri.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at resultatet af udbud A18 for buslinje 142 tages til orientering.

Sagsfremstilling

Movia har gennemfort udbud, som har inkluderet buslinje 142, der kerer af Jyllingevej, Islevdalvej og Erhvervsve;j i
Radovre. Buslinjen har vaeret udbudt som emissionsfri buskersel med optionen fossilfri.

Udbuddet er gennemfort og der er tildelt kontrakt den 18. februar 2020. Movia har bedt kommunerne om at tage stilling
til om buslinje 142 skal vare emissionsfri eller om der vaelges optionen fossilfri, inden den 25. marts 2020. Alle
kommunerne, hvor 142 kerer, skal vaere enige om, at bussen skal veere emissionsfti, ellers udnyttes optionen fossilfri. Det
omfatter Redovre Kommune, Kgbenhavns Kommune, Glostrup Kommune og Ballerup Kommune.

I det vundne bud er prisen for emissionsfri og fossilfri busdrift begge to billigere end den nuverende kontrakt med fossile
brandstoffer. Det er imod tidligere forventninger om, at bade emissionsfri- og fossilfri busdrift ville vere dyrere end
karsel med fossile breendstoffer. Besparelsen er henholdsvis ca. 37.000 kr. for emissionsfri kersel og ca. 74.000 kr. for
fossilfti kersel pr. ar i forhold til budget 2020. Opstarten af den nye kontrakt for buslinje 142 er til sommer 2021, hvor
heldrseffekten af kerslen forst vil ses i budget 2022 for Radovre.

Teknisk Forvaltning har, jf. Kommunalbestyrelsens principbeslutning om emissionsfri busdrift i Redovre af den 30.
oktober 2018 (sagsnr. 162), meddelt Movia, at Redovre ensker, at buslinje 142 skal keres som emissionsfri busdrift.
Lov- og plangrundlag

Kommunalbestyrelsens mede den 30. oktober 2018, sagsnr. 162.

Okonomiske konsekvenser

Udbuddet giver en arlig besparelse ved valg af emissionsfri- eller fossilfri kersel pa henholdsvis ca. 37.000 kr. eller ca.
74.000 kr. i forhold til budget 2020 ved en helarseffekt i 2021. Driftsstart af 142 er i sommer 2021, sa den fulde effekt ses
forst i budget 2022. Teknisk Forvaltning har meddelt Movia, at der enskes emissionsfri busdrift og den forventede
besparelse pa busdriften for Redovre vil henholdsvis vere ca. 18.500 kr. 1 2021 og ca. 37.000 kr. i 2022.

Safremt der veelges fossilfri busdrift vil besparelsen i 2021 og 2022 vere ca. 37.000 kr. og ca. 74.000 kr. for Radovre.
Tidsplan

Movia har den 18. februar 2020 tildelt kontrakt og offentliggjort priser.

Kommunerne tilbagemelder senest den 25. marts 2020 deres stillingtagen til emissionsfti- eller fossilfri busdrift for
buslinje 142.

Driftsstart af den nye buslinje 142 er i sommer 2021.



Punkt 39: Afrapportering - Sti-, Vej- og Parkpuljen 2018

00.32.04-P20-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Jf. orienteringssagen af 6. marts 2018, blev der i driftsbudgettet 2018 afsat 6 mio. kr. til atholdelse af projekter tilknyttet
Sti-, Vej- og Parkpuljen 2018. Afrapporteringen for bevillingen forelegges til godkendelse.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at regnskabet godkendes.

Sagsfremstilling
Pa Sti, Vej- og Parkpuljen 2018 er der udfert folgende arbejder:

Offentlige veje:

renovering af en del af Tarnvej mellem Jyllingevej og Slotsherrensvej med nyt slidlag og ny betonkantsten
nyt slidlag pa nogle streekninger af cykelstierne langs Slotsherrensvej og Tarnve;j

nyt slidlag pa parkeringspladsen ved Fritz Mellers Vej / Tamvej (ved "juletraesgrunden")

nyt slidlag pa Valhgjs Allé mellem Brandholms Allé og Nyholms Allé

renovering af en raekke sporkerte buslommer pa Térnve;j

renovering af beleegning og hegn ved sti nord for traeningsbanerne ved Elstedvej

opgrusning af grussti ved Vievang Allé (kun bundgrus)
¢ en reekke mindre arbejder pa offentlige veje, blandt andet revneforsegling.
Broer og bygverker:
¢ renovering af spunsvaegge pa tunnellen ved Viemosebro
¢ renovering af rekverk pa jernbanebro over Térnve;.
I parker og pa vejarealer pd kommunale ejendomme er udfert folgende arbejder:
¢ handicapvenlig sti til Damhusengen ved Redovregard
» renovering af parkeringspladser/indkersler ved institutionerne Broparken og Kompasset

e opgrusning af stier i Schweizerdalsparken og Espelunden, samt renovering af belagning pa runddel i Espelunden
¢ Adgangsvej til Valhgj Skole (ved Brandholms Alle).

Dette svarer til det forslag, der blev forlagt Teknik- og Miljeudvalget i marts 2018.

Bevilling 6.157.196 kr.
Forbrug 6.154.212 kr.
Mindreudgift 2.984 kr.

Lov- og plangrundlag
Ingen.

Okonomiske konsekvenser



Da Sti-, Vej- og Parkpuljen er placeret pa driften fra 2017, er der i perioden mellem 2017 og 2018 sket en regulering af
bevillingen svarende til prisudviklingen mellem érene, siledes at belgbet er haevet med 157.196 kr. fra 6.000.000 kr. i
2017 til 6.157.196 kr. 1 2018.

Mindreudgiften pa 2.984 kr. tilgar kassebeholdningen i forbindelse med regnskabsafslutningen.



Punkt 40: Orientering om Sti, Vej og Parkpulje 2020

05.01.08-P20-2-20

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence

TMU

Sagens kerne

Orientering om Sti-, Vej- og Parkpuljens projekter i 2020.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at de foresléede driftsarbejder tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Fra bevillingen Sti-, Vej- og Parkpuljen prioriterer Teknisk Forvaltning, at der udferes en raekke vedligeholdelsesarbejder
pa veje, cykelstier, stier og andre arealer i kommunen. Prioriteringerne er fordelt mellem offentlige vejarealer og arealer
beliggende pa kommunale grunde og institutioner.

Pa offentlige veje foreslas falgende opgaver gennemfort:

¢ Ferdiggoerelse af midterrabat pa Tarnvej fra Jyllingevej til lidt nord for Fortvej, midterrabatten vil fa en "majs"-
belaegning (nupret overfladebehandling). Opgaven var prioriteret i 2019, men naede ikke at blive udfert. Da der
ikke er automatisk overferselsadgang pa puljen, udferes den som en del af 2020-puljen.

o Etablering af gennemforte overkersler ved 10 sideveje pa Roskildevej mellem Auroravej og Tarnvej (alle sideveje,

der ikke er signalregulerede). Dette er for at gge trafiksikkerheden for cyklister og fodgeengere. Vejdirektoratet har i

forbindelse med planerne for supercykelsti pad Roskildevej givet tilsagn om 40% tilskud af anslaede

etableringsomkostninger

Asfaltering af cykelstierne pa Roskildevej, bortset fra de straekninger, som har relativt ny asfalt

Asfaltering af cykelstierne pa Jyllingevej fra Redovrevej til kommunegranse til Kebenhavn

Asfaltering af Fjeldhammervej

Asfaltering af Blistrupvej, Lerholm Veange og Tinderhegj Vaenge

Asfaltering af en del af den sydlige del af Hvidsvaermervej og en del af Bjerringbrovej (kan udga hvis skonomien

ikke raekker)

Udskiftning af revier pa den offentlige del af Glerupvej, og efterfolgende asfaltering af kerebanen

o Asfaltering af Markstykkevej

o Grussti fra Viemoseparken til Vievangs Alle, toplag af slotsgrus (supplerer arbejde udfert i 2018).

e o o o o

I parker og pa vejarealer pd kommunale ejendomme foreslés folgende arbejder:

e Retablering af asfalt inkl. adgang til affaldscontainere ved Espevang
o Asfalt pa sti langs boldbanen ved Islev Skole
¢ Ny grussti i Espelunden Park vest for Korsdalsve;.

Disse arbejder forventes udfert indenfor driftsbevillingen pé 6.352.800 kr. Den sterste del af belabet gér til asfaltarbejder,
som udbydes. Hvis udbuddet giver lave priser, vil der blive udfert yderligere arbejder, primeert i form af slidlag eller andre
tiltag pé enkelte veje og stier, dette kunne vere asfaltering af parkeringspladsen i den vestlige del af Redovre Parkve;j,
asfaltering af Korsdalsvej nord for Redovre Parkvej og asfaltering af dele af Ejbyvej, der har gammel belaegning. Hvis
udbuddet giver hgje priser, kan det blive nedvendigt, at lade enkelte tiltag udga.

Hvis der viser sig uforudsete forhold, kan det veere nedvendigt at @ndre i prioriteringslisten. Listen bliver koordineret
med de store ledningsejeres planer for renovering, siledes at der s vidt muligt undgas sterre gravearbejder i
nyrenoverede veje.

Lov- og plangrundlag

Lov og plangrundlag for arbejderne er:



e Budget 2020
¢ Lov om offentlige veje, lov nr. 1520 af 27. december 2014, § 8 stk. 1 og 2.

Okonomiske konsekvenser
I budget 2020 er der afsat en driftsbevilling pa 6.352.800 kr. til Sti-, Vej- og Parkpuljens nye projekter i 2020. Udgiften

vedrerer hovedfunktion 2.28, kommunale veje.

Udgifterne til forbedring af trafiksikkerheden ved ikke-signalregulerede kryds, som ligger pa straekningen for
supercykelstien, vil blive atholdt indenfor Sti-, Vej- og Parkpuljens ramme 1 2020. Teknisk Forvaltning forventer at
modtage et tilskud fra Vejdirektoratet i 2021 pa omkring 40 % af etableringsomkostningerne, atholdt i 2020.

Tidsplan
Udferes 1 2020.
Bilag

Sti, Vej og Parkpuljen 2020



Punkt 41: Renovering af fortove i Redovre Syd

05.01.08-P20-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I budget 2020 er der afsat et rddighedsbelab pd 3,15 mio. kr. til renovering af fortove i Radovre Syd. Teknisk Forvaltning
indstiller, at rddighedsbelebet frigives til renovering af fortove pd udvalgte strekninger i Redovre Syd.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at der gives en anlagsbevilling pa 3,15 mio. kr, til Teknik- og Miljeudvalget, som finansieres af det afsatte radighedsbelab
pé 3,15 mio. kr. til renovering af fortove i Redovre Syd.

Sagsfremstilling

12016-2017 blev en reekke fortovsstraekninger i Redovre Syd renoveret, hvor gamle asfaltfortove blev renoveret til
flisefortove. Ikke alle fortovsstrackninger blev renoveret. I budgettet for 2020 er der afsat 3,15 mio. kr. til renovering af
fortove, kerebaner og beplantning pa udvalgte vejhjorner i Radovre Syd. Dette beleb rakker til renovering af ca. 1/4 af
alle ikke-renoverede straekninger (excl. Damhus Boulevard, Randrupvej, Hvidovrevej og Hendriksholms Boulevard).
Teknisk Forvaltning foreslar, at renoveringen prioriteres til folgende streekninger og folgende rekkefolge.

1. Agerskovvej, renovering af fortov fra asfaltfortov til flisefortov.

2. I krydset Agerskovvej/Skodborgvej vil der blive plantet treeer pd hjernerne og etableret en haevet flade til erstatning
for 2 eksisterende bump pa Skodborgvej, som vil blive nedlagt.

3. Vojensvej (fra Redovre Station til Freslevvej), nordsiden, renovering af fortov fra asfaltfortov til flisefortov.

4. Freslevvej, delvist, renovering af fortov fra asfaltfortov til flisefortov, omfanget vil athaenge af de priser, der opnés
ved udbud af renoveringen.

De nye fortove vil blive udfert pd samme made som de fortove, der blev renoveret i 2016/2017, det vil sige med 2 raekker
fortovsfliser og chaussestensband. Mellem fortovsfliser og kantsten etableres asfalt. Mellem fortovsfliser og privat grund
etableres grus. Lette overkersler laves med chaussestensrampe mellem kantsten og fortovsfliser.

Opgaven med renovering vil blive udbudt.

Ikke renoverede vejstrekninger i omréadet vil efter ovenstaende renovering vere: resterende del af Freslevvej (fortov),
Fritz Mgller Vej (fortov og kerebane), haevede flader og traeer i krydsene Skodborgvej/Froslevvej og
Skodborgvej/Hviddingvej, Varnesvej (fortov og kerebane), Vamdrupvej, del op mod Roskildevej (fortov og kerebane),
Legumvej (fortov), Grambyvej, sydlig del (fortov), Nybelvej (fortov), Vedstedvej (fortov) og Toftlundvej (fortov).

Lov- og plangrundlag

Lov om offentlige veje (LBK nr. 1520 af 27. december 2014), kapitel 2
Budget 2020.

Okonomiske konsekvenser

Teknisk Forvaltning forventer, at renovering af fortove pa de vejstreekninger, der er naevnt under sagsfremstillingen, kan
gennemfores for en anlagsbevilling pé 3,15 mio. kr.
Udgiften pa 3,15 mio kr. vedrerer hovedfunktion 2.28 Kommunale veje.

Tidsplan
Forventet anlaegsperiode er forar 2020 til og med december 2020.



Punkt 42: Sandbaekvej — nedlaeggelse af offentlig vendeplads

05.01.22-P00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I forbindelse med udviklingen af kommunens nye materiale- og genbrugsplads nedlegges vendepladsen pa Sandbakvej
og inddrages under materialepladsen. Forslaget om nedlaeggelse af vejarealet, skal efter godkendelse, i offentlig hering
hos bererte ledningsejere, som har forsyningsledninger i vejarealet.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at nedleeggelsen af vendepladsen godkendes.

Sagsfremstilling

Redovre Kommune har kebt ejendommene Sandbaekvej 7 og 10A-10B samt Terringvej 13. Disse ejendomme skal
ombygges til kommunens nye materiale- og genbrugsplads. Anlaeggelse af pladsen understetter byudviklingen i Bykernen
og potentiel fremtidig byudvikling i Valhgjs Erhvervskvarterer.

Af hensyn til en effektiv udnyttelse af de erhvervede arealer foreslas vendepladsen nedlagt og arealet inddraget til

materialepladsen. Det foresldede nedlagte vejareal udger ca. 283 m? af Sandbakvej, vejmatrikel 7000al. Arealet skal efter
nedlaeggelse ved mageskift indga i matrikel 66g eller 66f. Se bilaget for oversigtskort af vejarealet og matrikelkort.

Nedlaeggelsen af vendepladsen er muligt, da der i forlaengelse af Sandbaekvej udlegges vejareal til en ny privat faellesvej
for genbrugspladsen og virksomheden, Andersens Biler, som har et forlab nasten ned til Jyllingevej. Den private
feellesvej vil vaere adgangsvej for genbrugspladsen, og sikre adgang til Andersens Bilers udstilling langs Jyllingeve;.
Udlagget til den private fellesvej skaber nye vendemuligheder for trafikken pa Sandbaekve;.

Nedlegges vejarealet, hvor der er vendeplads, har de berarte forsyningsselskaber og gvrige ledningsejere krav pa, at
Redovre Kommune lader tinglyse en deklaration til sikring af ledningerne pé det nedlagte areal. Ledningsejeren aftholder
selv udgifterne forbundet hermed. Kommunen skal sikre, at de @ndrede ejendomsretlige forhold bliver matrikulaert
berigtiget.

Lov- og plangrundlag
Lov om offentlige veje m.v. § 15 og § 124-127, nr. 1520 af 27. december 2014.

Nedleggelsesforslaget skal offentliggeres og sendes til berarte parter med en frist pA minimum 8 uger til bemerkninger.
Det folger af § 124, stk. 2, stk. 6 og stk. 7 i lov om offentlige veje m.v.

Nedlegges vejarealet, rader kommunen frit over det nedlagte vejareal. Det folger af § 127 i lov om offentlige veje m.v.
Nedlagges vejarealet, har bererte ledningsejere krav pa, at kommunen lader tinglyse en ledningsdeklaration pa arealet.
Ledningsejeren skal betale de dermed forbundne udgifter. Det folger af § 127, stk. 3 i lov om offentlige veje m.v.
Okonomiske konsekvenser

Kommunen afholder udgifterne til matrikuleeraendring af matrikel og nedleeggelse af vejareal.

Tidsplan

Efter godkendelse af nedleeggelsen af vendepladsen skal afgarelsen sendes i mindst 8 uger hos relevante ledningsejer i
forhold til eventuelle ensker om at lade deres ledninger tinglyses pa det nedlagte vejareal.

Bilag

Nedlaegning af vendeplads pa Sandbakvej



Punkt 43: Orientering om opstart af planlaegning af bustilpasninger til
Letbanen

13.05.16-P15-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
T™MU

Sagens kerne

I forbindelse med etableringen af Hovedstadens Letbane har Movia udarbejdet en plan for den samlede proces frem mod
bestillingen af et nyt busnet oktober 2023. Det kommende busnet skal sikre sammenhang pa tvars af busser og letbane
samt pé tvaers af kommuner. For Radovres vedkommende skal der tages stilling til, hvordan letbanen bindes bedst
sammen med kommunens gvrige busbetjening.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at Teknik- og Miljoudvalget tager sagsfremstillingen til efterretning.

Sagsfremstilling

Letbaneprojektet forudsetter en forventet passagertilslutning pa 13-14 mio. passagerer arligt. Disse mange passagerer kan
komme til og fra letbanen i bil, med tog, til fods, pa cykel og med bus. S& markante endringer i tilbuddet af kollektiv
transport, krever, ligesom ved indfersel af metrocityringen, tilpasning af busnettet. Dette fordi de to kollektive
transportsystemer skal integreres til et optimalt feelles transportsystem, herunder at busnettet i Redovre skal tilpasses, s
flest muligt kan fa gavn af letbanen.

Movia har udarbejdet en plan for den samlede proces frem mod bestillingen af et nyt busnet i oktober 2023, som skal
treede 1 kraft i forbindelse med abningen af Letbanen i 2025. Procesplanen for bustilpasninger i 2025 til letbanen kan
opdeles saledes:

12020 udarbejdes de nedvendige analyser for udviklingen af busnettet og transportvaner. Der atholdes temadage pa det
administrative niveau hos Movia for kommuner og Region Hovedstaden.

12021 laves der temadage for politikere som skal ende med, at der tages stilling til den politiske vision og de gkonomiske
rammer for bustilpasningen, som der arbejdes videre med administrativt.

De politiske temadagene forventes at omfatte folgende emner;

¢ Forventninger til nyt indtagtsgrundlag for busdriften

o Strategisk byudvikling i sammenhang med nyt busnet og fremkommelighed
* Smidige skift og adgangsforhold til nye letbanestationer

¢ Forggelse af opland understettet af mobilitetstiltag og first/last mile losninger.

12022 udarbejdes det endelige administrative forslag til det nye busnet. I forbindelse med udarbejdelsen af det nye busnet
er det intensionen, at der foretages borgerinddragelse i forskellig grad i kommunerne. Ud fra forslaget tilpasses udbud og
eksisterende kontrakter.

12023 arbejdes der med kommunikation af @ndringer af busnettet i 2025. Kortlegning af nedvendige
anlaegsinvesteringer. I oktober méaned skal der senest tages endelig politisk beslutning om trafikbestilling af den nye
busnet hos kommunerne og Region Hovedstaden.

Den gronne omstilling af transportsektoren har ogsé betydning for pladsbehov til ladeinfrastruktur mv. og valg af
busmateriel. Valger kommunerne at satte el-busser i drift i 2025, kraever det en beslutning om el-busser i 2023, s& Movia
rettidigt kan gennemfere udbud og operatererne kan fa leveret el-busser til de nye buslinjer. Flere kommuner har ligesom
Redovre allerede taget principbeslutninger om, at der skal arbejdes efter emissionsfrie busser (el-busser).

Procesplanen har veret forelagt Movias bestyrelse til orientering den 25. februar 2020.



Lov- og plangrundlag

Ingen.

Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Processen forlgber i 2020 til 2023, hvor der senest skal treeffes en endelig politisk beslutning i oktober 2023.



Punkt 44: Budgetresolution — Emissionsfri buskersel med 848

13.05.16-P05-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I Budget 2020 er der vedtaget en budgetresolution om, at der skal foreleegges en konkret sag med henblik pé at gare bus
848 (servicebussen) emissionsfri hurtigst muligt. Movia har pa den baggrund undersegt mulighederne herfor.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at Servicebussen (buslinje 848) omstilles til emissionsfri buskersel ved ferstkommende kontraktfornyelse tidligst i 2014.

Sagsfremstilling

I Budget 2020 er der besluttet en budgetresolution - Bus 848 (servicebussen) skal geres emissionsfri. Movia har undersogt
mulighederne for gren omstilling af buslinje 848, og udarbejdet et notat herom. Notatet vedlagt som bilag.

Den nuverende driftskontrakt for servicebussen lgber frem til 2022 med option for busopreateren om forlengelse af
kontraktperioden frem til 2028 i 2-arige perioder. Udnyttelsen af optionen afhenger af, hvordan busoperateren overholder
det aftalte kvalitetsniveau i kontrakten. For s vidt angér 848 servicebussen har busoperataren levet op til kontraktens
indhold, og kan dermed fa forleenget kontrakten frem til 2024 i forste omgang. Busoperateren har tilkendegivet interessen
for en kontraktforleengelse i januar 2020 frem til 2024. Den endelige afklaring forventes at foreligge i 1. kvartal 2021.

Nulemissionsfti buskersel
Hverken Movia eller Redovre Kommune har i henhold til kontrakten ret til at endre krav til bussens drivlinje eller
drivmiddel. Eventuelle tilkeb af nulemission eller fossilfrihed forudsetter, at operateren indvilliger heri.

Safremt Redovre Kommune gnsker en forceret omstilling til nulemission (elbusdrift) kan det tidligst ske i 2024, vurderer
Movia. Yderligere vil det medfere en gkonomiske kompensation over en 4-arige periode mellem 2025-2028. Hvis
opsigelsen af kontrakten skal vere geeldende fra 2022 vil der samlet for den 7-arige periode skulle betales en
kompensation.

Ved et nyt udbud af servicebussen 848 kan der stilles krav til nulemission. Redovres samlede arlige sgede tilskudsbehov
for omstilling til nulemission er estimeret til 40.000 - 160.000 kr. pr. ar. Det svarer til en prisstigning péa 3-11%. En
omkostning i dette niveau forudsetter, at busdriften udbydes sammen med andre busruter, siledes at operateren kan opna
synergier ved gennemferelse af busdriften.

Forvaltningen anbefaler en omstilling til nulemission(elbusdrift) iveerksaettes fra 2024. En omstilling der folger tidligere
beslutning om overgang til emmisionsfri drift pa flere linjer.

Alternativer som fossilfri buskersel vurderes ikke at have samme miljemaessige effekter, og er ikke i overensstemmelse
med tidligere beslutninger om emmissionsfri buskersel.
Lov- og plangrundlag

Kontrakt A140307 indgdet mellem Movia og Anchersen A/S
Forsyningsvirksomhedsdirektivet.

Okonomiske konsekvenser

Opsigelse af kontrakt for servicebussen med udgangspunkt i 2022 vil medfere operaterkompensationen pa op til 3,3 mio.
kr. over den opsagte kontraktperiode pa 7 &r.

Séafremt kontrakten opsiges fra 2024 vil operaterkompensation vare op til 2,2 mio. kr.

Tidsplan

Ingen.



Bilag

Muligheder for gren omstilling af buslinje 848



Punkt 45: Servicebus 848 - keretidstilpasninger og forlaengelse

13.05.16-P00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Servicebussen har behov for ekstra keretid for at holde dens kereplan. Teknisk Forvaltning foresldr yderligere tilpasninger
af servicebussens rute, hvor vinkestraekning tilpasses og den sidste tur for servicebussen fra Redovre Station og Lillekaer
forlaenges, for at give bedre betjening af de ®ldre i1 karerne.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at den ekstra keoretid til servicebussen godkendes og indarbejdes i1 en opdateret kereplan,
2. at vinkestrakningen pa Islevbrovej udgar samt
3. at forleengelsen af servicebussens sidste afgang til Lillekeer godkendes.

Sagsfremstilling

Movia og busoperateren har ensket, at der afsattes yderligere kearetid for servicebussen 848. I dag har bussen problemer
med at holde den geeldende kereplan. Bussen er szrligt udfordret af biltrafikken pga. parkerede biler langs ruten. Seerlig
de ulovlige parkeringer langs ruten giver udfordringer. Her er der serlig problemer ved Broparken, Engskranten,
Brunevang, Vestbadet og Fortvej. Yderligere er der skiftende behov for ekstra tid, til at yde mere hjelp og service til flere
brugere i forbindelse med pastigning og afstigning. Disse forhold gger behovet for indarbejdelse af mere keretid i
kereplanen. Samlet er der vurderet behov for indarbejdelse af ca. 20-25 min ekstra keretid i kereplanen.

Tilpasset kereplan

Teknisk Forvaltning har kigget pa kareplanen sammen med Movia. Ved at indleegge den ekstra tid i kereplanen, svarer det
til, at kereplanen samlet vil gé fra 110 minutters til 120 minutters drift. Det vil give en mere driftssikker kereplan og
tilpasse keoretiderne, sa ankomsttiden for hver stop bliver med 2 timers mellemrum.Forslaget svarer til servicebussens
nuvarende kereplan for lerdage. Forvaltningen vurderer, at det ogsé vil give servicebussen en mere overskuelig og
forstaelig kereplan. Vedlagt som bilag er oplaeg til den nye kereplan.

Nedleggelse af vinkestraekning Islevbrovej

Busoperategren og Movia har forespurgt om vinkestraekningen pa Islevbrovej kan udga. Streekningen udger samlet ca. 100
m af servicebussens rute. En vinkestreekning bestér af en del af busruten, hvor der ikke opsattes noget fast stoppested til
af-og pastigning. I stedet stopper bussen sé snart en passager langs strekningen gor tegn, ved af vinke af bussen eller
passagerer i bussen forteller buschaufforen, at de vil af her.

Onsket kommer af, at efter vejen pé denne strekning blev opbygget som en del af ID-Linjen. P4 vejstraekningen er der i
nordsiden beplantning, hvor der ikke er fast beleegning til at komme ind i bussen eller afsatte passagere. Bussen skal
derfor holde meget taet pa vejkrydset Islevbrovej/Tarnvej for at undga beplantningsbzltet. Det er ikke hensigsmeessigt i
forhold til evt. indkerende trafik pa Islevbrovej. Operateren vurderer derfor, at vejforholdene ikke er hensigtsmeessige i
forhold til at afsaette og patage brugerne af servicebussen. Passagerer pa Islevbrovej henvises i stedet at ga over til
Brunevang, som ligeledes er en vinkestrakning, eller til stoppestedet Islevbrovej pa Tarnve;j.

Teknisk Forvaltning vurderer, at vinkestraekningen godt kan nedleegges. De pavirkede brugere omfatter beboere pa Ved
Voldgraven og Islelund. Ved Voldgraven vil brugere fi en ekstra géafstand pa ca. 60 m til Tarnvej eller til Brunevang.
Brugerne i Islelund vil f4 foreget deres gangafstand med ca. 80 m sammenlignet med nuvarende forhold. Den agede
gangafstand gelder dog kun den nordgaende retning, hvor problematikken med péstigning og afsatning er storst.
Alternativ kan brugeren kere med servicebussen op ad og tilbage fra Brunevang og stige af ved stoppestedet Islevbrove;j,
nar bussen kommer ud pa Tarnvej igen. En foreget gangafstand pa 60-80 m svarer for meget langssom gang til en foraget
gangtid pa ca. 1/2-2 minutter.

Forlengelse af sidste tur med servicebussen



I Servicebusudvalget er der kommet forslag om at lade den sidste kersel med servicebussen have endestop ved Lillekeer i
stedet for ved Redovre Station. Forslaget kommer af, at servicebussen kerer den geldende rute som et loop. Pa rutens
sidste loop fra Redovre Centrum-Roskildevej-@rbygard-Damhus Boulevard ender bussens rute ved Redovre Station.
Dette geor, at brugere med servicebussens sidste tur, som bor i kaererne, skal gé hjem fra Redovre Station. Det kan vaere en
gatur pa op til ca. 1,0 kilometer, hvilket kan vare problematisk for brugerne, hvis de er dérlig gdende. Gangruten til
keererne fra Redovre Stations er i gjeblikket udfordret af byggeaktiviteterne i Radovre Port, en aktivitet som fortsaetter
flere ar frem. Som midlertidig gangrute er der anlagt faellessti langs Redovre Stationsvej, et fodgangerfelt over Tarnvej,
og en trappe som fra Tarnvej leder op til Agerkar og Storekar. Denne gangrute kan vare en udfordring og foles utryg for
darligt gdende. Det vil derfor for disse passagerer vaere mindre attraktivt at benytte sig af servicebussens sidste omgang
for at komme hjem, grundet den ekstra gangafstand.

Alternativt er de tvunget til at skifte til buslinje og benytte sig af 161 eller 200S fra Redovre Station. De to buslinjer
indgér i den almindelige rutekersel, og yder derfor ikke ekstra service over for borgerne. De buslinjer er derfor ikke sé
attraktive, som servicebussen, sarligt for de darlig gdende at benytte.

Ved at forleenge den sidste del af ruten til kerene, kan brugere af servicebussen i kererne fuldt benytte sig af alle
servicebussens afgange til at komme hjem. En forleengelse af den sidste afgang med servicebussen, vil give en bedre
service af brugerne, samt bidrage til at flere borgere i1 kaererne kan benytte sig af alle servicebussens afgange, som et
transporttilbud.

Lov- og plangrundlag

Bekendtgerelse af lov om trafikselskaber, § 3 stk. 4 og § 5 stk. 1, Lovbekendtgerelsenr. 323 af 20. marts 2015.
Okonomiske konsekvenser

Ifelge Movia vurderes udvidelsen af karetid og forlaengelsen af busruten til Lillekeer at koste samlet set 65.000 kr. arligt,
hvoraf 45.000 kr. vedrerer udgifter til udvidelsen af keretiden og 20.000 kr. vedrarer forlengelsen til Lilleker.

Udgiften pa 65.000 kr. arligt afholdes indenfor Vej og Parks driftsbudget, hovedfunktion 2.32 Kollektiv trafik.
Tidsplan

Safremt forslaget til den nye kereplan med forlengelsen af ruten godkendes for maj 2020, s& kan Movia implementere
den nye kereplan fra december 2020.

Bilag

Forslag til ny kereplan for 848 med ens tider og forleengelse af sidste tur



Punkt 46: Budgetresolution — Undersogelse af behov og omkostninger til
cykelstier pa Viemosevej, Sommerfuglevej og Nerrevangen

05.04.00-A00-1-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I Budget 2020 er der vedtaget en budgetresolution om undersggelse af behov for og omkostninger til cykelstier pa
henholdsvis Viemosevej, Sommerfuglevej og Nerrevangen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at sagsfremstillingen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

I Budget 2020 er der vedtaget en budgetresolution om undersggelse af behov for og omkostninger til cykelstier pa
henholdsvis Viemosevej, Sommerfuglevej og Nerrevangen. Dette er samlet i et notat, som er vedlagt som bilag.

Behovet for cykelsti pd Viemosevej og Sommerfuglevej er tidligere blevet belyst i forbindelse med Budgetresolution;
kortleegning af behov for cykelstier i Radovre fra budget 2018. Denne blev behandlet pd Kommunalbestyrelsesmade den
29. maj 2018, sag nr. 77. I kortlegningen fik Viemosevej og Sommerfuglevej en B-prioritering, da de ligger tet pa en
skole og dermed har skoletrafik. De blev ogsa udpeget som vejstraekninger, hvor det kan overvejes at anlegge cykelstier i
den forrige kortlaegning. Prioriteringslisten er i det nye notat opdateret med Nerrevangen i prioriteringslisten - Se bilaget.
Norrevangen har féet en B-/C-prioritering, da vejen ligesom Viemosevej og Sommerfuglevej bruges til at komme til Islev
Skole. Biltrafikken pa Nerrevangen er relativ lav, kun ca. 50-25% i forhold til trafikken pa Viemosevej og
Sommerfuglevej. Vejen har ogsa generelt en mindre andel registreret cykeltrafik. Nerrevangen har derfor ikke lige sé hgj
prioritering, som de andre to veje.

Cykeltrafikken pa vejene vurderes til nasten at vere ligelig pendler- og skoletrafik til Islev Skole i morgenmyldretiden.
Rekreative cykelture vurdereres kun at udgere en mindre andel af cykletrafikken.

De tre vejstraekninger er lokale fordelingsveje i kommunens vejnet, og er rygraden i det offentlige vejnet for boligomradet
i det nordlige Islev. Trafikken er praeget af lokaltrafik fra parcelhusomradet. Det geelder bade bil- og cykeltrafikken, heraf
en del skoletrafik som skal til Islev Skole. Trafiktelling og manuelle registreringer viser, at cykeltrafikken er storst pa
Viemosevej og Sommerfuglevej. Ligeledes er der pa disse to veje ogsé den starste trafikmangde af biltrafik.
Trafikmangden svinger mellem 1.900-3.700 ADT, hvor den storste trafikmaengde er ved Slotsherrensvej og den mindste
er nord for Harrestrup A. Dette stemmer overens med, at det meste af trafikken kerer ud af lokalomridet via
Slotsherrensvej, og trafikmangden dermed eges efter hvor mange boligveje, der leder biltrafik ud pa Viemosevej og
Sommerfugleve;.

Cykelstier langs vejene bidrager vaesentligt til at oge bade sikkerheden og trygheden for cyklister, der samtidig pévirkes
sundhedsmaessigt positivt. Erfaringsmessigt har det vist sig at sikre og trygge cykelforhold er med til at oge andelen af
cyklister pa vejene og fastholde de eksisterende cyklister. Det er forvaltningens forventning, at cykelstier pa Viemosevej
og Sommerfuglevej vil gge cykeltrafikken op til ca. 20 % i forhold til i dag. En blanding af flere skolebern pa cykel og
cykelpendlere fra lokalomradet forventes at udnytte et mere sammenhangende cykelstinet. Antallet af biler i
morgenmyldretiden forventes reduceret pa disse veje, hvis faerre bern kares i skole og flere pendlere tager cyklen i stedet
for bilen.

I anleegsoverslaget er der set pa en vej- og cykelstiudformning, der er mulig at anleegge indenfor den nuverende vejprofil.
Alle vejstraekningerne er udlagt i vejbredden 12,5 m. Af hensyn til at skabe tilstraekkelige pladsforhold til cykelsti og
fortov, er der regnet pé en vejudformning med 5,5 m kerebane, 2x1,8 m cykelsti og 2x1,4 m fortov samt 2x0,3 m
bagkant/udligningsareal til nabogrundene. Disse bredder pa cykelsti og fortove lever op til de anbefalede
minimumsbredder i vejreglerne for cykelstier og fortove. Denne vejudformning er tilsvarende vejforholdene pa Fortvej.
Alternative udformninger med delt sti eller cyklebaner kan overvejes i stedet for cykelstier. Disse lasninger giver ikke
samme trafiksikkerheds- og tryghedseffekt for cyklisterne og for de gaende.



Prioriteringen af bredderne for fortov og cykelsti medferer reduceret fremkommelighed for bilisterne. Det betyder, at der
skal indferes parkeringsbegreensninger langs vejen af hensyn til fremkommeligheden for biltrafik. Sommerfuglevej og
Viemosevej serviceres i1 dag af buslinje 12. Med reducerede kerebanebredder kan det vaere sveert at opretholde busdriften
pa vejen sammen med biltrafikken og parkerede biler langs vejen. Denne problemstilling ses pa Fortvej, hvor
servicebussen 848 karer. Servicebussen har i dag problemer med at kare pa Fortvej pga. ulovligt parkerede biler. Buslinje
848 kerer med kortere busser end der keres med pé buslinje 12. Problemstillingen vil derfor potentielt veere endnu sterre
for Sommerfuglevej og Viemosevej end pa Fortvej, hvis der holder ulovligt parkerede biler langs vejen.

Lov- og plangrundlag

Budget 2020
Kortleegning af behov for cykelstier i Readovre. Kommunalbestyrelsmade den 29. maj 2018, sag nr. 77.

Okonomiske konsekvenser

Anlaegsomkostninger til cykelsti pa Viemosevej, Sommerfuglevej og Nerrevang er ansléet til henholdsvis 15,8 mio. kr.,
4,55 mio. kr. og 5,3 mio. kr.

Tidsplan
Ingen.

Bilag

Notat - Vurdering af cykelstier pa tre veje Narrevang, Sommerfuglevej og Viemosevej



Punkt 47: Afvikling af Taxinaevn for Region Hovedstaden

22.11.38-S00-1-20

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

KB

Sagens kerne

Radovre Kommune udtraeder af Taxinevnet i Region Hovedstaden, der nedlegges, da opgaverne er overfort til staten.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

at Redovre Kommune udtrader af Taxinavnet i Region Hovedstaden med henblik pé ophavelse (og nedleeggelse) af
navnet,

at Taxinavnets udbetaling af acontooverskud pa 54.641,14 kr. er tilget kassen i 2019 samt
at Taxinavnets udbetaling af resterende overskud pa 7.075,24 kr. tilgar kassen i 2020.

Sagsfremstilling

Den 19. december 2017 vedtog Folketinget en ny taxilov. Loven indeholder en centralisering af tilsynet med taxiomradet
og de administrative opgaver, der tidligere 1& under Taxinavnet i Region Hovedstaden. Navnet var en faelles kommunal
myndighed for kommunerne i Region Hovedstaden. Navnets opgave var at serge for en tilfredsstillende taxiordning i
Regionen. Opgaverne er nu flyttet til staten, der overtog opgaven den 18. marts 2018. Siden har Taxinavnet
v/Frederiksberg Kommune arbejdet pa at ophave nevnet. Da Taxinaevnet er et § 60 selskab med 28 deltagende
kommuner skal nedleeggelsen godkendes i de 28 kommuner og Ankestyrelsen.

Lov- og plangrundlag
Styrelseslovens §60 stk. 2 og 3.
Okonomiske konsekvenser

Der er et samlet overskud pa 2.823.214 kr. ved likvidering af Taxinavnet i Regionhovedstaden. Overskuddet fordeles i
henhold til neevnets vedtaegter efter indbyggertal.
Der er taget udgangspunkt i gennemsnitsberegning af befolkningstal i 2016-2018, som er de ar overskuddet stammer fra.

Redovre Kommunes andel udger 2,19%.

Der er i 2019 udbetalt aconto til alle naevntets kommuner pa 2.500.000 kr. Redovre Kommunes andel udgjorde 54.641,14,
som er tilgaet kassen 1 2019.

Det resterende beleb pa 323.214 kr. udbetales i foraret 2020. Redovre Kommunes andel udger 7.075,24 kr. som tilgar
kassen i 2020.

Tidsplan

Ingen.



Punkt 48: Diverse

00.01.00-A00-26-19

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
T™MU
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