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Punkt 29: Meddelelser

00.01.00-A00-18-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Meddelelsespunktet forelaegges til orientering.

1. Opdatering af udgifterne til 7A i forbindelse med Sydhavns Metroen. Der orienteres om udgiftsstigning for 7A, som
skal indarbejdes i Budget 2026
2. Miljatilsynsberetning 2024. Arlig tilsynsberetning for 2024. Beskrivelse af udferte opgaver inden for
tilsynsomradet for 2024.
Indstilling
Oversigt forelaegges til orientering.
Beslutning
Taget til efterretning.

Bilag
Opdatering af udgifterne til 7A i forbindelse med Sydhavns Metroen

Tilsynsberetning 2024 TMU 010425



Punkt 30: Analyse af vejnettets stand og forelebig plan for genopretning

05.01.08-G01-3-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

I budgetresolutionen for budget 2025 er det besluttet, at der skal laves en analyse af de offentlige veje i kommunen, inkl.
cykelstier og fortove. Dette fremlegges nu, sammen med en forelgbig plan for en helhedsgenopretning af vejnettet i
Radovre Kommune.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at analyseresultatet tages til efterretning samt
2. at den forelgbige plan for helhedsgenopretning droftes

Beslutning
Droftet.
Sagsfremstilling

Vejene i kommunen er centrale for velfeerdssamfundets mobilitet, samfundsudviklingen og af afgerende betydning i
forhold til oplevelsen af en sammenhangende og funktionel by. Det er derfor vigtigt, at der bade pé den korte og lange
bane er et fokus pa at sikre velfungerende veje 1 kommunen.

I budgetresolutionen for budget 2025 er det besluttet, at der skal laves en analyse af tilstanden af de offentlige veje i
kommunen, inkl. cykelstier og fortove. Baggrunden er dels mange store gravearbejder og dels vinterperioder, der i begge
tilfeelde har medfert og medferer skader pa vejene, ligesom det har vist sig, at der ved sterre regnmangder, kan vere
uforholdsmassige udfordringer med at fa afvandet vejene tilstraekkeligt hurtigt.

Analysen:

Analysen viser tilstanden af kerebaner, cykelstier og fortove pa de enkelte vejstraekninger. Kortlaegningen af vejene er
sket ud fra de metoder, der er fastlagt i SAMKOM, som er et samarbejde mellem Vejdirektoratet og kommunerne. Det er
samme metode, som blev anvendt i registreringen af kommunens veje i 2021. Malingerne sammenholdes med visuelle
observationer og lokalkendskabet.

Resultatet af kortleegningen fremgér af kortene, der er vedlagt som bilag. Endvidere er metoden overordnet beskrevet i et
notat. Registrering er primart foretaget foretaget i 2024 og start 2025.

En gennemsnitlig restlevetid pd 50% er et udtryk for, at der hverken er et efterslab eller at der investereres for meget i
vejnettet. Nedenfor er de aktuelle restlevetider angivet:

Kerebaner: 37%

Cykelstier: 63%

Fortove med kantsten mod kerebane: 44%

Fortove uden kantsten mod kerebane: 44%

Kantsten mod kerebane, hvor der ikke er binding til fortov: 66%

Vejafvanding (skennet): 40%

Signalanlaeg (skennet): 40%

Ud fra restlevetiden er der beregnet et investeringsbehov pa ca. 60 mio kr. for at nd en gennemsnitlig restlevetid pa 50%
og knapt 30 mio. kr. &rligt for at fastholde dette niveau. En investering ca. 60 mio og en forhgjet vedligeholdelsespulje
med knapt 30 mio, vil tilfore et loft til vejene, s& niveauet for restlevetiden nir de 50%. Nar der er tale om genopretning,
er det en "en til en" genopretning til nutidig standard. Der ikke i genopretningsplanen indarbejdet treeer eller anden
forskennelse af byrummene.

Investeringsbehovet er beregnet ud fra en gennemsnitlig restlevetid pa 50%, men da det er et gennemsnit, vil der altid
veere et spend fra helt nyrenoverede veje til veje, der er gamle og slidte. Dvs. der vil altid vere behov for at renovere
veje, hvilket skal deekkes af den foresldede vedligeholdelsespulje. Selv om f.eks. cykelstier i gennemsnit har en hgj
restlevetid, kan der godt vaere straekninger, som treenger til renovering.



I forhold til registreringen i 2021 er der sket nogle @ndringer. Restlevetiden af kerebaner pa trafikvejene er steget, dette
skyldes ny asfalt pa blandt andet Jyllingevej og Redovre Parkvej. Til gengzeld er restlevetiden pé de sekundere lokalveje
(boligvejene) faldet.

Restlevetiden for cykelstier er steget, det skyldes anlaeg af nye cykelstier og asfaltering af bl.a. cykelstier pd Redovre
Parkvej og Hvidovrevej med udgangspunkt i bl.a. cykelstrategien.

Fortove og kantsten er dyre at renovere og udger derfor belebsmaessigt en stor del af investeringsbehovet. En stor del af
iser boligvejene har kantsten med ringe hejde, som er nasten i niveau med kerebanen, mens selve fortovet ofte er i
"middel" stand.

Plan for helhedsgenopretning:

Teknisk forvaltning foreslar at en fremtidig helhedsgenopretning af kommunens veje generelt sker efter folgende
principper:

¢ Der koordineres med sterre ledningsarbejder (primart fjernvarme og HOFOR), sa der sa vidt muligt ikke skal
graves i nyrenoverede veje.

e Hvor det er hensigtsmaessigt, kan kommunen st for endelig reetablering efter gravearbejde, mod at ledningsejerne
bidrager ekonomisk. Dette vil give det bedste resultat, da der undgés mange lapper, og det vil forventeligt ogsé
veere billigere for ledningsejerne.

¢ Opretningen sker helhedsorienteret, sd bade kerebane, evt. cykelsti, kantsten og fortove renoveres, i det omfang, det
er ngdvendigt. Vejafvandingen er ligeledes en del af opretningen for de konkrete projekter.

I den forelabige plan for helhedsgenopretning er der taget hgjde for kendte ledningsarbejder (hvor og hvornér). Da der
kan ske @ndringer i ledningsarbejderne, vil det dog vere nedvendigt at justere planen for helhedsgenopretning, nér der
sker endringer.

Da der kan vere ledningsarbejder, som ligger nogle ar ude i fremtiden, vil der vere veje, hvor genopretning foreslas
udskudt nogle ar, selv om vejene ud fra en tilstandsvurdering burde prioriteres. Det betyder, at den vej der treenger mest,
ikke nedvendigvis er den vej, der renoveres forst. En vejstraekning kan dog blive sé darlig, at det vil veere nedvendigt at
udbedre den, selv om der f.eks. er planlagt gravearbejde.

For nogle af vejene er de planlagte ledningsarbejder planlagt til at ske med nogle ars mellemrum, det medforer et
dilemma, idet det giver forst mening at renovere, nér alle arbejder er afsluttede. Derfor kan nogle veje vere darlige, men
renovering udskydes. I det omfang det er muligt, vil forvaltningen i dialog med ledningsejerne undersegge, om det er
muligt at ®&ndre reekkefolgen for enkelte ledningsarbejder.

Idag sker genopretning af vejene gennem 3 forskellige tiltag:

¢ Anlaegsprojekter med et specifikt formal og en specifik straeekning, dette er eksempelvis renoveringen af
Slotsherrensvej og del af Tarnvej i 2020, opbygning af Jyllingevej i 2023 og cykelstiprojekter som normalt ogsé
indeholder renovering af fortov.

» Sti, vej og parkpuljen, som er en-til-en renovering af eksisterende belaegninger. Sti, vej og parkpuljen har faet tilfort
1. mio. kr. ekstra i hvert af &rene 2024 og 2025 for at lave kritisk genopretning, bl.a. ogsa som felge af skader efter
vinterperioderne, som slider meget pa vejene.

* Vejdriften, som dels laver forberedende arbejder inden udlaegning af ny asfalt, dels ogsé renoverer
fortovsstrakninger.

Selvom de 3 tiltag har 3 forskellige budgetter, sker der i praksis en koordinering, s arbejdet sker i den "rigtige"
reekkefolge, dvs. at asfalt pa kerebaner og cykelstier som noget af det sidste.

Hidtil er en reekke mindre opgaver blevet udfert pa sti-, vej og parkpuljen. Det skal afklares, om helhedsgenopretning skal
ske i et sarskilt anleegsprojekt, eller om det sker ved en udvidelse af den gkonomiske ramme for sti-, vej og parkpuljen.
Fordelen ved en udvidet sti, vej og parkpulje, med overferselsadgang, er en indbygget fleksibilitet, der vil optimere
projekterne og skabe mest veerdi for de bevilligede midler.

Okonomi:

Den vedlagte plan er forelgbig. Nar de skonomiske rammer kendes, kan der laves mere konkrete forslag med en angivelse
mere deltaljeret tidshorisont, hvor der ogsa tages hegjde for evt. opdaterede planer for ledningsarbejder. En eventuel
fortsattelse med nye forslag kan ske f.eks. efter de forste 2 eller 3 ars genopretning. Det forventes ,at de nye forslag vil
kunne dakkes af det arlige beleb til vedligeholdelse. Planen omfatter ikke mindre arbejder, primart ny asfalt, som idag
udferes pa sti,- vej og parkpuljen.

Lov- og plangrundlag

Budgetresolution i forbindelse med budget 2025.
Lov om offentlige veje, lov nr. 1520 af 27. december 2014, § 8 stk. 1 og 2.
Redovre kommunes cykelstrategi.



Tidsplan

Sagen preaesensteres for kommunalbestyrelsen pa budgetseminaret primo maj.

Der traffes endelig beslutning i juni.

En helhedsgenopretning vil kunne pabegyndes i 2026, med halvarlig status og arlig afrapportering af fremdrift for planen
i Teknik- og Miljeudvalget.

Bilag

Vejnettets tilstand - notat om metode
Vejnettets tilstand - kerebaner 2025
Vejnettets tilstand - cykelstier 2025
Vejnettets tilstand - fortove 2025

Plan for helhedsgenopretning



Punkt 31: Kereplan for 7A om natten og om morgenen i weekenden

13.05.16-G01-1-25

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

TMU

Sagens kerne

Der skal tages stilling til endestoppet for nat- og morgenafgangene for 7A geldende fra december 2025.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Teknik- og Miljeudvalget tager stilling til, hvordan 7A skal kere tidligt om morgenen i weekenden og om natten.

Beslutning

Godkendt (model B).

Sagsfremstilling

I trafikbestillingen for Nyt Ringnet var udgangspunktet, at hver anden tur for 7A skulle have endestop ved Redovrehallen,

og hver anden skulle have endestop pa Redovre Nord Station via Tarnvej og Slotsherrensve;.

I Movias kereplan har der dog veret et par undtagelser fra det:

¢ [ nattetimerne korer alle 7A’er kun til Redovrehallen, efter letbanen er stoppet med at kere fra kl. 1.
¢ Tidlig morgen i weekenden kerer alle 7A til Redovre Nord, nér letbanen igen starter med kere tidligt om morgen.
Laengere henne pa morgen, fordeles 7A’erne sig igen ud pd Redovrehallen og Redovre Nord.

Med Movias forslag (forslag A), far Islev ingen natbetjening efter kl. 1, men fér alle de tidlige morgenafgange i
weekenden. Redovrehallen fastholder dermed sin kendte natbetjening, men mister alle sine tidlige morgenafgange. De
brugere, der skal ind til Kegbenhavn, ma i fremtiden tage buslinje 19.

Alternativet til denne model (forslag B) er, at alle 7A afgange over hele degnet fordeles ligeligt ud mellem Redovre Nord
og Radovrehallen.

o Islev far dermed tilfort 7A natafgange efter kl. 1, som vil vere til gavn for passagerers muligheder for at komme
hjem fra forngjelser i Kebenhavn, og til gavn for dem med natarbejde pa f.eks. Rigshospitalet, i Politiet,
restauranter etc.

e Dem, der skal med 7A tidligt om morgen i weekenden fra Redovrehallen, kan fortsat komme afsted med 7A til
Kebenhavn.

Ulempen ved denne opdeling er, at tidligt om morgenen, er der kun tre afgange i timen. Det giver 40 minutters drift, da
afgangene fordeles ligeligt ud pa de to lokationer, og dermed far 7A en mere kompleks kareplan.

Lov- og plangrundlag
Godkendelse af nyt Ringnet, sagsnr. 73, pa Kommunalbestyrelsens mede den 30.04.2024.
Okonomiske konsekvenser

Tilpasningen af kereplanen for 7A om natten og om morgenen i weekenden vurderes ikke til at pavirke kommunens
gkonomi for buslinjen. Eftersom antallet af ture, der skal kere laengere i Radovre er modsvaret af ture, der kerer kortere.

Tidsplan
Kereplanen galder fra december 2025, hvor 7A forlanges til Redovre Nord.



Punkt 32: Budgetresolution - Parkeringsanalyse

05.13.00-P00-2-24

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

TMU

Sagens kerne

Teknisk Forvaltning har gennemgaet vejnettet for at udpege, hvor der er parkeringsudfordringer.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at parkeringsudfordringerne beskrevet i sagsfremstillingen dreftes af Teknik- og Miljeudvalget.

Beslutning
Droftet.
Sagsfremstilling

Redovre Kommune oplever parkeringsudfordringer pa de offentlige veje. Teknisk Forvaltning har med input fra
lokalpolitiet og borgerhenvendelser igennem éarerne beskrevet de forskellige udfordringer med parkering i Redovre. Se
vedlagte analyse.

Oplevede udfordringer og faktisk bilejerskab

Teknisk Forvaltning har set pa radighed over biler blandt familierne i Redovre, hvor data fra Danmarks Statistik viser, at
det er lidt over halvdelen af familierne, der har adgang til en bil - ejet, leaset eller via arbejde. Blandt familierne med bil,
er det kun omkring hver 10. familie, der rader over 2 eller flere biler.

Udtrek fra boligomréder (pr. 1. januar 2025) fra Danmarks Motorregister vedrerende bilejerskab/leasing blandt beboere
viser, at antallet af biler i de fleste tilfaelde ligger under den p-norm, som er fastlagt i Kommuneplanen og i lokalplanerne.
Selvom gennemgangen af data viser, at der burde veere tilstreekkelig med parkeringsmuligheder, sa kan oplevelsen blandt
borgere ofte veere anderledes.

Et nedslag, der illustrerer denne problemstilling, er f.eks IrmaByen. Borgere i omradet oplever problemer med at finde
parkering tet pa deres bolig, for dem selv og deres gaster. Det har affedt spergsmal om parkeringsnormen var
tilstreekkelig for omradet. Yderligere opleves der ogsa, at beboerne benyttter de offentlige parkeringsmuligheder pa
Fjeldhammervej, og pa parkeringsarealet ved Korsdalsvej 100, som sa giver udfordringer for brugerne af
idreetsfaciliteterne i omradet, der ankommer 1 bil.

I henhold til lokalplanens bestemmelser for parkering er der til hele IrmaByen anlagt 1.231 parkeringspladser. Det er 51
flere parkeringspladser, end der er krav om i p-normerne for Irmabyen. Udtrak fra Danmarks Motorregister (DMR), viser,
at antallet af biler blandt beboerne i IrmaByen er 995 keretgjer, som de ejer eller leaser. Tages der udgangspunkt i det
antal af biler, burde der veare tilstraekkelig med parkeringsmuligheder for det samlede boligomréade. Tallene fra DMR har
den svaghed, at de ikke kan medtage keretgjer tilharende gaester, eller firmabiler som beboere lejlighedsvis tager med
hjem. Beboeres oplevede mangel pa parkeringsplads, kan ogsé skyldes den made, hvor pa parkeringsmuligheder er anlagt
i IrmaByen. Parkeringspladserne ikke ligeligt fordelt, da der er en sterre koncentration ved Fjeldhammerve;.
Parkeringspladserne ligger derfor ikke neadvendigvis sé tet ved boligen, som ensket i den nordlige del af [rmaByen, hvor
der i visse tilfeelde kan vere gaafstand 100-500 meter mellem parkeringspladsen og boligen.

Et andet nedslag er Bykernen, hvor det visuelle udtryk af boligomradet, godt kan efterlade et indtryk af manglende
parkeringsmuligheder. Det er er ikke tilfeeldet, nér data for antallet af biler, som beboerne ejer eller leaser laegges til
grund. I Bykernen er p-normen for etageboliger primaert gaeldende, hvor der skal vare 1 parkeringsplads i konstruktion pr.
bolig. Jf. data fra DMR kan det konstateres, at ingen af boligkomplekserne har et bilejerskab, der matcher kapaciteten.
Bilejerskabet for omréadet svarer til 0,57-0,79 keretajer pr. bolig - hvilket vil sige, at der et overskydende antal pladser,
svarende til ca. 21-43 % af de anlagte pladser. Det er forvaltningens vurdering, at der i alle parkeringskeldrene kraeves
betaling for beboerparkering. En del af beboerne fravelger derfor p-kaldren, da det er gratis, at holde pa de offentlige
veje 1 Bykernen. Det indtryk bekraftes yderligere af tal for boligselskaberne, som har delt oplysninger med forvaltningen



om, hvor mange parkeringspladser i p-kaldrene, der er udlejet. Boligselskabets tal for udlejening af parkeringspladserne
sammenholdt med data fra DMR peger i retning af, at et sted mellem ca. 30-40% af beboerne med bil, har fravalgt at leje
de tiltenkte parkeringspladser nede i p-kaeldrene. De holder i stedet pé vejene og optager parkeringsmulighederne tilteenkt
deres geester, og dem med @rinde hos de offentlige funktioner i Bykernen f.eks. pa Radhuset, Musikskolen og/eller
Socialforvaltningen. Udover der er et gget antal parkeringer ude pa vejen, skaber den adfeerd ogsé udfordringer for
fremkommelighed, affaldsathentning og trygheden blandt cyklister der faerdes i Bykernen.

@vrige udfordringer pa vejnettet

I Radovre er der generelle udfordringer med parkeringer pé skillerabatter, parkering i vendepladser, parkering ved
vejkryds og overflytning af biler fra private parkeringsomrader til de offentlige veje, grundet p-licenser eller
betalingsparkering pa de private parkeringsarealer.

Det konstateres jevnligt, at de delvise parkeringer pa fortovet inddrager sa meget af fortovet, at det gar udover
tilgeengeligheden for fodgaengerne. Dette er serlig en udfordring for svagtseende eller personer med gangbesveer.

Vendepladser pé boligveje bliver mange steder ulovligt inddraget til parkering, pa bekostning af vendemulighederne for
renovation og vareleveringer.

I nye etageboliger er det ved at vaere normen, at der indferes betaling for beboerparkering, mens det der pa private
feellesveje og eldre boligomrader indferes p-licenser for parkering. Begge tiltag medferer, at der presses
parkeringssegende trafik til de offentlige veje, og det fjerner mulighed for optimal udnyttelse af de eksisterende
parkeringsmuligheder.

I vejkryds geelder "10 meter" reglen, hvor der ikke ma standses eller parkeres indenfor 10 meter af krydset i forhold til
tvergéende korebane eller cykelstis nermeste kant. Der kan 1 nogle tilfeelde vaere tvivl om, hvornar en ud og indkersel til
en ejendom defineres som vejkryds. Er der tale om et omrdde med mere end 4 parkeringspladser, vil det veare et vejkryds.

Betalingsparkering som parkeringstiltag

Kommunerne har mulighed for at indfere betalingsparkering pé de offentlige veje, nir milje- og trafikale hensyn taler for
det. Det er f.eks. for at overflytte indkerende biltrafik til bykerne til den kollektiv trafik eller cyklen. Eller det kan bruges
til at sende parkeringssagende trafik hen til specifikke parkeringsomrader udenfor et omrade med meget blad trafik -
sadsom en ga- og handelsgade.

I Redovre giver betalingsparkering ikke meget mening ift. at &ndre pa den parkeringssegende trafik. Den er primaert
beboertrafik og deres gaster, som i alle tilfeelde ville sage efter parkerings tet pd boligerne. Effekten af
betalingsparkering vil derfor vere begranset til beboernes gaster, som kan velge alternative transportmidler. Det er dog
ikke et proportionelt tiltag ift. de gener det giver for borgerne og den administrative byrde det paleegger kommunen.

Lov- og plangrundlag
Budget 2025.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan

Nedenfor er beskrevet en tidsplan for dreftelser og beslutninger vedr. parkeringsanalysen, herunder hvordan der evalueres
pa ordningen med inddragelse af borgernes oplevelser.

o April 2025: Droftelse af udfordringer i Teknik- og Miljeudvalget.

e Maj 2025: Droftelse af udfordringer pa budgetseminar.

Juni 2025 : Der forelaegges en beslutningssag til Teknik- og Miljo og Kommunalbestyrelsen vedr. lesningsforslag
pa parkeringsudfordring, skiltning samt valg af model for parkeringskorps.

Efteraret 2025: Der opsaettes skiltning.

December 2025: Der forelegges en sag til Teknik- og Miljoudvalget vedr. rammer for opstart af parkeringskorps.
Januar 2026: Opstart parkeringskorps.

Sommer 2026: Evaluering af ordningen med input fra borgerne, evt. via borgermede

Bilag

e o o o

Parkeringsanalyse



Punkt 33: Afrapportering for BRT-projektet for 200S pa Tarnvej

05.01.35-P00-1-21

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Vejdirektoratet har feerdiggjort deres analyse af anleggelsen af en BRT-lgsning mellem Gladsaxe og Hvidovre ad Téarnve;j
i Radovre. Resultatet fremlaegges for Kommunalbestyrelsen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at sagsfremstillingen tages til orientering

Beslutning

Et enigt udvalg @ndrede sagen til en beslutningssag.
Orienteringen tages ikke til efterretning, idet der enskes forelagt en sag, hvor udvalget kan tage stilling til BRT-projektet
og hvor alternativer til BRT prasenteres.

Sagsfremstilling

Vejdirektoratet har feerdiggjort deres analyse af BRT mellem Gladsaxe og Hvidovre ad Térnvej i Redovre. Vedlagt som
bilag er Forberedende analyse for BRT-linje 200S, Sammenfattende rapport i Bilag 1.

Det primere fokus i den forberedende analyse for BRT 200S har vaeret at vurdere de kritiske omrader langs linjefaringen,
hvor pladsen er trang, herunder de kryds som indgar i de forskellige alternativer.

- Alternativ 1, ved Redovre station ligger BRT-stationen pa Avedere Havnevej/Téarnvej ved Redovre Port med en
gangforbindelse herfra til Radovre station.

- Alternativ 2, mellem Husum Torv og Gyngemosen keres der via Bystaevnet og det centrale Tingbjerg hen over ny bro
over Vestvolden til Tingbjerg Kirke og videre til Markhej Parkallé.

- Alternativ 3, ligesom alternativ 2, men efter den nye bro over Vestvolden drejes der i vestlig retning mod Markhgjvej
ved Novemberve;j.

BRT-projektet arbejder ud fra busserne keorer i eget tracé fra start til slut pa naer i Tingbjerg. Det projekt viste et betydeligt
behov for ekspropriationer af bygninger herunder etageboliger langs linjeforingen. Det medferte store ekstraomkostninger
i forhold til den ansléede anleegsramme for projektet. Vedlagt er eksempelet med fuld BRT, og et fastholdt antal kerebaner
mellem Kirstine Pedersens Vej og Islevbrovej, se Bilag 2.

Det samlede projekt blev derfor tilpasset til at opretholde sterst mulig andel af eget tracé, opretholde “acceptabel”
fremkommelighed for den @vrige trafik (sarligt biltrafikken), og opné en pélidelighed og rejsetid svarende til
mulighedsstudiet, samt at reducere behovet for ekspropriationer.

I Redovre forte det blandt andet til reduktion af antallet af vognbaner for biltrafikken mellem Roskildevej og Jyllingeve;j
til en i hver retning. Dog med opretholdelse af to vognbaner i nordlig retning imellem Redager All¢ og Jyllingevej. Sadan
en lasning forventes at fore til gget kedannelse i myldretiderne pd Tarnvej, da de mange lyskryds vil fungere som
flaskehalse for afviklingen af trafikken. Dette kan athjelpes med hastighedsnedsettelse til 50 km/t, nye gronne balger
tilpasset bilisternes hastigheder, samt eventuelle endringer af l&ngderne af svingbanerne ved krydsene. En gget rejsetid
grundet kedannelse, antages at overflytte trafik til parallel veje, sdsom Redovrevej eller Motorring 3.

Selv med disse tilpasninger, ville der stadig skulle ske erhvervelse af ca. 60.000 m? til vejanlagget og ca. 40.000 m? il
midlertidige arbejdsarealer mellem Gladsaxe Trafikplads og Avedere Holme. Det estimeres, at tre ejendomme skal
totaleksproprieres. De ejendomme ligger alle i Redovre Kommune.

Det samlede projekt beregnes til at koste 2,2 mia. kr. (2024), hvilket er ca. 0,87 mia. mere end den samlede anleegsramme
pa 1,331 mia. kr. (prisniveau 2024).



Effekten af BRT
Efter anleeggelse af BRT vil der opnds en tidsbesparelse pa 10 minutter for buslinjen i myldretiden, og 2-3 minutter pa
andre tidspunkter.

Der fremgér i analysen stigninger pa 2.300-2.600 kollektive ture efter opgradering af den kollektive trafik. Det er primeert
bilister der overfores til den kollektive trafik. For Avedere Havnevej og Tarnvej ses overflytningen, som et fald i
trafikbelastningerne pa 1.300-3.100 keretgjer per hverdagsdegn. Det aflaster vejene med 9-17 % reduceret biltrafik.
Effekten er mindre l&ngere norpa. For Motorring 3 nord for Jyllingeve;j ses et fald i trafikbelastningerne pa 200-1.000
karetgjer per hverdagsdegn. Det er et sa beskedent fald, at det ikke pavirker stgj fra motorvejen eller fremkommeligheden
pa Motorring 3.

Etapeopdelt anleggelse
Projektet anbefales udfort i etaper med prioritering af streekninger, hvor anlegget vurderes at have sterst potentiale for at
forbedre palideligheden og fremkommeligheden for 200S.

Movia oplever, at der isar er problemer med fremkommelighed og pélidelighed pa den nuvearende linje 200S pa det
nordligste ruteforleb mellem Redovre station og Gladsaxe Trafikplads, hvor der opstar treengsel, der forsinker busserne.

Denne etape af projektet vurderes til at kunne afholdes inden for den oprindelige anleegsramme med et anlegsbudget pa
1,33 mia. kr.

Samfundsekonomi

Beregninger af den samfundsekonomiske effekt viser, at BRT-projektet har en negativ gevinst for samfundet. Ogsa
selvom generne generne for biltrafik udelades. Det heenger sammen med, at tidsgevinsten for busser og det foregede
passagertal ikke er tilstraekkelig til at opveje anlaegsinvesteringen i at ombygge vejene til BRT. Det er vasenligt at
bemarke at det ikke er usaedvanligt, at kollektive trafikprojekter har en negativ gevinst i de samfundsekonomiske
beregninger.

Videre forlgb

Parterne bag aftalen om “Infrastrukturplan 2035 har tilsluttet sig, er der afsattes midler til at udarbejde et
beslutningsgrundlag i form af en miljekonsekvensvurdering af en BRT 200S mellem Avedere Holme og Gladsaxe
Trafikplads. I aftalen er der ligeledes afsat statslige finansiering af en BRT 200S op til en ramme pé 525 mio. kr.
(prisniveau 2021, indekseret til 2024 er belebet 665,5 mio. kr.). Igangsattelse af en MKV vil vere baseret pa udfaldet af
dreftelserne af den forberedende analyse.

I det videre forleb, skal det yderligere afklares om de ekonomiske rammevilkar ved indgaelse af en principaftale, der
udover fordeling af omkostninger, skal indeholde de administrative rammer samt konkrete succeskriterier i form af mal
for pélidelighed og keretid for BRT-projektet.

Teknisk Forvaltning vil arbejde videre med en vurdering af, hvilke positive og negative effekter en reduktion i antallet af
vognbaner pa Tarmvej, med en hastighedsreduktion til 50 km/t, vil have for trafik og stej pd omradet omkring BRT-linjen i
Redovre og vende tilbage til udvalget med dette.

Lov- og plangrundlag

Infrastrukturplan 2035.

Movias Mobilitetsplan 2024.

Ansggning om stationsnaerhed ved BRT-station, Redovre Centrum, KB-sag nr. 112 behandlet den 22. juni 2021.
Igangsattelse af forundersogelse af BRT pa linje 200S, KB-sag nr. 108 behandlet den 21. juni 2022.

Okonomiske konsekvenser
Det samlede projekt beregnes til at koste 2,2 mia. kr. (2024), hvilket er ca. 0,87 mia. mere end anleegsrammen for

kommuner, region og staten.

Safremt projektet opdeles i etaper, sa ville delstraekningen Gladsaxe Trafikplads - Redovre st. kunne anlegges inden for
den forventede anlegsramme pa samlet 1,33 mia. kr.

Pé nuverende tidspunkt er der ikke enighed om en fordeling af anleegsomkostningerne til BRT, da Region Hovedstaden
ikke er en del af finansieringen, og kommunernes investeringer er underlagt kommunernes samlede anleegsramme.

I anleegsbudget 2022 er der givet en anlegsbevilling pa 1.000.000 kr. til Tarnvej - analyse og disponering af vejareal samt
forprojektering. Omkostninger til trafik- og stejanalyse atholdes af denne bevilling.



Tidsplan

Neeste fase i projektet er at udarbejde et beslutningsgrundlag og en miljekonsekvensvurdering (MKYV) for projektet.
Herefter vil der kunne treeffes endelig beslutning om at anlaegge BRT 200S.

Bilag
BRT 200S sammenfattende rapport

Fuld BRT Kirstine Pedersen Vej - Islevbrove;j



Punkt 34: Ekstraopkravning af affaldstakster hos kommunale institutioner

07.00.00-A53-3-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Radovre Kommunes institutioner skal hurtigst muligt efteropkraeves et tilleeg pa affaldsgebyr for indsamlingen af
forbreendingsegnet affald, sdledes at den samlede opkrevning afspejler markedspriserne.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,
at Radovre Affald og Genbrug ApS' takster for restaffald for 2025 gges med 10 % for kommunale institutioner.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Forsyningstilsynet har konstateret, at Rodovre Affald og Genbrug ApS ikke har fastsat og opkravet takster svarende til
markedsprisen for kommunal indsamling af forbreendingsegnet erhvervsaffald fra kommunens egne institutioner.

Forsyningstilsynet har derfor meddelt et pabud til Redovre Kommune om at ophere med at tilbyde indsamling under de
nuvarende ordninger, medmindre der omgaende opkraves en pris svarende til markedsprisen, jf. § 48 a, stk. 3, 1
miljebeskyttelsesloven samt § 56 i affaldsakterbekendtgerelsen. Alle andre kommuner, hvor Forsyningssekretariatet har
gennemfort et lignende tilsyn, har fiet lignende pabud.

Arsagen er, at Radovre Affald og Genbrug ApS takster er fastsat ud fra de faktiske omkostninger og hvile-i-sig-selv
princippet. Forsyningssekretariatet vurderer imidlertid, at priserne ville vere hgjere, hvis de kommunale institutioner
havde sendt opgaven i udbud, som andre private virksomheder gor. Og dermed er lovens krav ikke opfyldt, selvom
kommunens borgere fér en billigere indsamling af affald fra institutioner.

Redovre Affald og Genbrug ApS anbefaler derfor at foretage en @ndring (stigning) i taksterne for 2025 og fremadrettet
for institutioner, og hurtigst muligt foretage en efteropkravning af dette, saledes at taksterne afspejler markedspriserne.

I Forsyningstilsynets vejledning om fastsattelse af markedspriser for kommunal indsamling af visse typer erhvervsaffald
omtales to forskellige metoder, som kommunalbestyrelsen kan folge ved fastsattelsen af en markedspris:

Metode 1. Markedsundersogelse

Kommunalbestyrelsen fastsatter og opkraever en pris svarende til markedsprisen. Kommunalbestyrelsen vil skulle
udfolde sedvanlige og rimelige bestrebelser pa at undersege, hvad markedsprisen er. Fastsettelse af en markedspris vil
kunne vaere vanskelig at foretage i praksis, og markedsprisen vil ofte bero pa et sken. Kommunalbestyrelsen vil ved
fastsattelsen af markedsprisen derfor skulle overlades en vis skensmargin.

Metode 2. Fastsattelse af omkostninger plus overskudstilleg

Kommunalbestyrelsen vil kunne fastsatte en markedspris, som udgeres af alle relevante omkostningskomponenter og et
rimeligt overskud. Overskuddet vil kunne fastsaettes som en procentandel af omkostningerne, og
omkostningskomponenterne vil kunne svare til affaldsgebyret. Forsyningstilsynet vil som led i sit tilsyn som
udgangspunkt ikke foretage en videre vurdering af et overskudstilleeg, der ligger i intervallet 5-15 pct.

Med henblik pé at efterleve Forsyningstilsynets pabud hurtigst muligt, har Redovre Affald og Genbrug ApS valgt at
fastsette taksterne ved brug af metode 2, da den er lettest og mest tidsbesparende. Redovre Affald og Genbrug ApS har
valgt at saette overskudstilleegget til 10 % af de nuvarende affaldstakster.

Metode 2 er valgt som lgsning af alle de kommuner, som Forsyningstilsynet har fort tilsyn med angédende overholdelse af
krav om markedspriser. Prisstigningen vedrarer folgende takster:



Taksttype

140 liters
restbeholder

140 liters
restbeholder x 2

180 liters
restbeholder

190 liters
restbeholder

190 liters
restbeholder x 2

240 liters
restbeholder

240 liters
restbeholder x 2

370 liters
restbeholder

370 liters
restbeholder x 2

660 liters
restbeholder

660 liters
restbeholder x 2

660 liters
restbeholder x 3

770 liters
restbeholder x 2

Da opkravningen af de nuverende affaldstakster for 2025 allerede er foretaget hos alle institutioner, vil Radovre Affald
og Genbrug imgdekomme kravet om markedspriser, ved at udsende en ekstraopkravning svarende til overskudstilegget,
som er pd 10 % for alle institutioner. Denne ekstraopkravning vil blive sendt til opkreevning i ultimo april, med

Aktuel enhedspris

inkl. moms

1919

3838

1972

1985

3970

2220

4440

2664

5328

3585

7170

10755

7460

betalingsfrist pr. 1. juni 2025.

Fremadrettet (ved godkendelse af takster for 2026) vil Redovre Affald og Genbrug oprette sarskilte takster for
forbreendingsegnet affald (restaffald) for institutioner, hvor dette overskudstilleeg er indregnet.

Det er et krav, at kommunalbestyrelsen skal undgé krydssubsidiering. Overskuddet fra ordningerne, som
overskudstilleegget giver, mé derfor ikke benyttes til at finansiere omkostningerne for husholdningerne eller andre
affaldsordninger, der skal hvile i sig selv. Overskuddet vil derfor blive fort tilbage til Redovre Kommune.

Lov- og plangrundlag

Miljebeskyttelsesloven, LBK nr. 1093 af 11. november 2024.
Affaldsbekendtgarelsen, BEK nr. 1749 af 30. december 2024.

Affaldsakterbekendtgerelsen, BEK nr. 1743 af 30. december 2024.

Okonomiske konsekvenser

Samlet enhedspris

(inkl. Provenu)

2110,9

4221,8

2169,2

2183,5

4367

2442

4884

2930,4

5860,8

3943,5

7887

11830,5

8206

Difference (til

opkravning)

191,9

383,8

197,2

198,5

397

222

444

266,4

532,8

358,5

717

1075,5

746



Den samlede ekstraomkostning for indsamling af forbreendingsegnet affald hos alle institutioner lyder pa 60.000 kr. ex.
moms arligt.

Hele belabet bliver ved éarsskiftet tilbagefort til Kommunens skattefinansierede omrade, og dermed er der ingen
langsigtede ekonomiske konsekvenser for hverken kommunen eller kommunens borgere og virksomheder.

Tidsplan

Ekstraopkraevning for indsamling af forbraendingsegnet affald hos alle institutioner sendes til opkraevning i ultimo april
2025, med betalingsfrist pr. 1. juni 2025. Forsyningstilsynet har bedt om at modtage dokumentation for Redovre
Kommunes efterlevelse af pabuddet senest den 3. marts 2025.

Teknisk Forvaltning har derfor 3. marts 2025 skrevet til Forsyningstilsynet og oplyst dem om, at sagen vil blive behandlet
pa Kommunalbestyrelsens made 30. april 2025, og at pabuddet med forbehold for politisk godkendelse forventes
efterlevet som beskrevet i sagsfremstillingen.



Punkt 35: Andring af vejnavn for tre vejstreeknnger af Kamstrupvej

05.01.01-K04-3-22

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Klimadatastyrelsen (tidligere Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur) har papeget fejl i navngivningen af
vejstrekninger i Rodovre Kommune.

Der er i Radovre Kommune registreret flere usammenhangende vejstrekninger med samme vejnavn. Et forhold som ikke
er i overensstemmelse med reglerne i Adresseloves § 3

I denne sag er der tale om Kamstrupve;j.
Kamstrupvej er delt i fire vejstraekninger, og tre af disse vejstreekninger skal derfor have et nyt vejnavn.

Indstilling

Teknisk forvaltning indstiller,

at vejstrakning forbliver Kamstrupve;j,

at vejstrekning tildeles vejnavnet Vilstrupve;j,

at vejstraekning tildeles vejnavnet Henry Heerups Vej samt
at vejstraekning tildeles vejnavnet Laksgve;.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Baggrund

Klimadatastyrelsen (tidligere Styrelsen for Dataforsyning og Infrastruktur) har papeget fejl i navngivningen af
vejstreekninger i Redovre Kommune. Der er i Redovre Kommune registreret flere usammenhangende vejstrakninger
med samme vejnavn. Et forhold som ikke er i overensstemmelse med reglerne i Adresselovens § 3. Derfor skal dele af
Kamstrupvej have nye vejnavne.

Teknik- og Miljeudvalget behandlede i september 2022 en sag om proces for nye adresser og vejnavne. Processen
omfatter dialog med repreesentanter for bererte grundejere, forud for den formelle procedure, som indeberer individuel
partshering af bade ejere og lejere.

Kamstrupvej som gér fra Tarnvej til Vestvolden, er delt med to grenne arealer, ved Bjedstrupvej og Grennemarksvej. Det
sidste vejstykke mod volden vil ligeledes skulle have et eget vejnavn, da tilkerslen til de to vestlige vejstrekninger sker
fra Korsdalsvej. Ny nummerering starter ved forste mede med vejnavnet.

Vejnavneforslag

Bestyrelsen 1 Grundejerforeningen Nygard, har medvirket til at finde de tre nye vejnavne der foreslas.

Der har i denne sag ogsa veret dialog med Heerup fonden og de efterladte for at kunne benytte vejnavnet Henry Heerups
Vej

Vilstrupvej, navngivet efter Vilstrup sogn i Haderslev Kommune, og sprogligt teet pa Kamstrupve;j
Henry Heerups Vej, navngivet efter kunstneren Henry Heerup som havde et kolonihavehus pad Kamstrupve;j 96.
Laksevej, efternavn pa en tidligere formand i Grundejerforeningen.

Der er flere kriterier for tildeling af nye vejnavne bl.a. folgende:

¢ Vejnavnet skal vere entydigt. Der ma ikke i en radius af 15 km. vere det samme eller et neesten enslydende
vejnavn.

¢ Et vejnavn skal sammenseettes af op til 40 tegn. Forkortelser i vejnavnet bar sé vidt muligt undgas. Det anbefales at
vejnavnet ikke er pd mere end 20 tegn.

¢ Der kan ikke benyttes personnavne pa nulevende personer.



Teknisk Forvaltning har reserveret de tre vejnavne.
Lov- og plangrundlag

Adresseloven.

Okonomiske konsekvenser

Udskiftning af vejskilte vil blive taget fra driftskontoen.
Tidsplan

Forventes @ndret i 2025

Bilag

Kamstrupvej



Punkt 36: Diverse

00.01.00-A00-19-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
™U

Beslutning

Taget til efterretning.



Punkt 37: Underskriftsside

00.22.04-P35-5-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
T™MU

Indstilling

Forvaltningen indstiller,
at Teknik- og Miljeudvalget godkender protokollen.

Beslutning
Protokollen blev underskrevet.
Sagsfremstilling

Teknik- og Miljeudvalget skal efter opleesning af beslutningerne godkende beslutningsprotokollen.
For at godkende beslutningsprotokollen skal hvert medlem underskrive ved at trykke pa "Godkend".
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