REFERAT Teknik- og Miljeudvalget 2017 d. 06-06-2017

Meadedato Tirsdag d. 06. juni 2017 kl. 19:30
Medested I Madelokale 1, Teknisk Forvaltning

Formand Svend Erik Pedersen (F), Michel Berg (A), Pia Hess Larsen

Modedeltagere (A), Peter Michael Jensen (O), Jan Kongebro (A)



Indholdsfortegnelse

IMEAAEIELSET. ...ttt et b ettt e b e et b et st e bt et e s b ennes
Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014 Rddmand Billes Vej - Hvidsvaermervej - endelig vedtagelse...........
Lokalplan 139 Tjerneparken - endelig vedtagelse..........coccvieeiiiiiiiieiiieciieeieeeee e
Forslag til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 - Islevdal Erhvervskvarter.........c.ccocooeiiiiiinninnennn,
Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter...........ccocooviiiiiiiiiiiiiieniceeccceeeee e
Marius Pedersen A/S - Tilleeg til miljogodkendelse..........ccceeevuiiiiiiieiiiiciieeieeee e,
Trafikplan 2016 - GOAKENAEISE.......cccueiiriiieiie et et
Visionsplan for supercykelstier 2017-2045.......ccuii ittt ettt et e e e sreeessaeeennes
LOOP CITY = CYKCISIIAEEI...ccvvieiiiiieiiieeiieeeiie ettt et ettt estee e saae e et e e eaeeeteeesaseeeaaeesssesenssaesssaessseeans
Ombygning af Islevbrovej fra tunnelen under Motorring 3 til Vestvolden...........cccceeveieeviieeniiennnnn,
Anseggning om anlegsbevilling til fjernvarmeudbygning i erhvervsomradet Islevdalve;....................
Handleplan for handicappolitikken 2017 0g 2018.........ccoiiiiieiiieierieeeeee et

DIV .ottt e e e e e e e e e e e et et e e e e e e e e e e ettt ————aaaaeaeeee e —————————



Punkt 61: Meddelelser

00.01.00-A00-49-16
Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU
Sagens kerne
Meddelsespunkter:
1. Oversigt over indkomne love og bekendtgerelser (se bilag 1)

2. Genanvendelse af tagj og sko (se bilag 2 og 3)
3. Midlertidige bump pa Hendriksholms Boulevard (se bilag 4).

Indstilling
Meddelelsespunkterne foreleegges til orientering.

Bilag

Lovliste fra 8. april til 11. maj 2017
Meddelelsesnotat om genanvendelse af tgj og sko
Notat vedrarende genanvendelse af tgj og sko

Midlertidige bump p& Hendriksholms Boulevard



Punkt 62: Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014 Rddmand Billes Vej -
Hvidsvaermervej - endelig vedtagelse

01.02.15-P15-2-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Forslag til Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014 Radmand Billes Vej - Hvidsvaermervej med miljescreening har varet i
offentlig hering i otte uger fra den 15. februar til den 12. april 2017. Kommuneplantilleegget danner planmaessigt grundlag
for Lokalplan 139 Tjerneparken ved at &ndre rammeomrade 1B10 til udover teet-lav boliger ogsa at kunne indrette
etageboliger. Kommuneplantilleegget indstilles nu til endelig vedtagelse.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014 vedtages endeligt, samt
2. at Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014 offentligt bekendtgeres.

Sagsfremstilling

Formélet med Tilleg nr. 9 til Kommuneplan 2014 er at skabe det planmaessige grundlag for en ombygning af
Tjerneparken, som er omfattet af rammeomrade 1B10 R&dmand Billes Vej - Hvidsvaermervej. Rammeomradet er udlagt
til tet-lav boligbebyggelse. I forbindelse med en gennemgribende renovering af Tjerneparken, pa grund af problemer med
indeklima og skimmelsvamp, har boligselskabet Lejerbo samtidig ensket at @ndre pé boligsterrelserne. Boligselskabet
onsker mere variererede lejlighedssterrelser og flere boliger, herunder flere med adgang for bevaegelseshemmede. Nogle
af de to-etages raekkehuse opdeles i den forbindelse med vandrette skel, hvilket er baggrunden for at
kommuneplangrundlaget @ndres til ogsa at omfatte etageboliger.

I perioden er der indkommet fire heringssvar, der alle vedrerer lokalplan 139.

Kommuneplantilleegget er ved den indledende miljgscreening vurderet til ikke at have vasentlig indflydelse pa miljoet,
hvorfor der ikke er udarbejdet en miljevurdering.

Lov- og plangrundlag

Lov om planlegning (LBK nr. 1529 af 23. november 2015 med senere a&ndringer).

Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Endelig vedtagelse - juni 2017
Offentliggerelse - juli 2017

Bilag

Tilleeg 9 til Kommuneplan 2014



Punkt 63: Lokalplan 139 Tjerneparken - endelig vedtagelse

01.02.05-P16-5-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Lokalplanforslag 139 for Tjerneparken med miljescreening har vaeret i otte ugers offentlig horing fra den 15. februar til
13. april 2017.

Lokalplanen omfatter Lejerbos afdeling 56 Tjerneparken, der bestar af 198 raekkehuse i én- og to etager. Lokalplanen er
udarbejdet for at muligere en gennemgribende renovering af hele bebyggelsen og ombygning af nogle af de to-etages
raeekkehuse til etageboliger.

Lokalplanen indstilles nu til endelig vedtagelse.

Indstilling
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Lokalplan 139 Tjerneparken vedtages endeligt med de anbefalede rettelser, samt
2. at Lokalplan 139 offentliggeres.

Sagsfremstilling

Formaélet med lokalplanen er gennem renovering og ombygning at opna et varieret udbud af nye attraktive boliger for
béde unge og @ldre, familier og enlige, samtidig med at omradets overordnede kvaliteter fastholdes. Bebyggelsen bestar
af ét og to-etagers rakkehuse, hvor det med lokalplanen bliver muligt at &ndre nogle af de to-etagers raekkehuse til
etageboliger. Derudover kan der opferes udestuer og mindre udhuse til alle boligerne.

Lokalplanen skal sikre et boligmilje med gode arkitektoniske kvaliteter med tilherende attraktive friarealer med offentlig
adgang, der indrettes, sd de er forberedt til at imgdega klimaforandringer.

Der er i haringsperioden indkommet 4 heringssvar. Svarene er kommenteret i bilag 5.
Det ene heringssvar er fra Vejdirektoratet, der papeger at lokalplanen ikke forholder sig til statsvejen Motorring 3, som
lokalplanen granser op til. Bemerkningerne er folgende:

o [ afsnittet om vejloven i redegerelsen er der ikke oplyst om vejlov i forhold til statsveje.

o [ afsnittet tilladelse fra andre myndigheder skal der tilfojes, at Vejdirektoratet skal give tilladelse til byggeri inden
for byggelinjen for Motorring 3, idet en lille del af bebyggelsen i delomrade B ligger inden for denne.

e Pakortbilag 3 er byggelinjen ikke indtegnet.

¢ Vejdirektoratet anser nedenstdende paragraffer for forhandlet med Redovre Kommune og skal derfor heres, safremt
der patenkes endringer af disse i delomrade B jf. § 19 i Planloven. Det geelder §§ 7.3.1, 7.3.2, vedrarende udestuer
til et-etagersreekkehusene, § 8.1.2, vedrerende blanke og reflekterende tage, § 10.3 vedrerende belysning og 11.4.
vedrarende terreenregulering.

Teknisk Forvaltning anbefaler, at heringssvar fra Vejdirektoratet indarbejdes i den endelige lokalplan. Rettelserne er
indarbejdet i lokalplan 139 med red skrift.

De tre gvrige bemaerkninger drejer sig om:
1. et onske om fast hegn i forbindelse med indretning af parkeringsplads ved lokalplangransen og Madumve;j.

2. at ophave en eksisterende vejudvidelseslinje langs Radmand Billes Ve;j.
3. indkig fra trappebygning pa Radmand Billes Vej 134.

Teknisk Forvaltnings bemarkninger:



1. For en del af skelgrensen mod ejendommene pd Madumvej og Vérfluevej er der udlagt et byggefelt til
garager/carporte, der vil fungere som afskaeermning. Da det er intentionen i lokalplanen, at det grenne praeg
fastholdes, ber der ikke @ndres pa, at der skal vare levende hegn i syd- og nordskellet (jf. § 11.3).

2. Vejudlaegget langs Radmand Billes Vej pé 17,5 meter pélaegges for at fremtidssikre vejnettet i forhold den mulige
udvikling, der kan ske i transportvalg og transportmangde og for at sikre, at en fremtidig udvidelse af vejarealet
ikke medferer en starre omkostning for kommunen, eller borgerne i form af nedrivning af huse eller andre
tilsvarende indgreb.

3. Da bebyggelsen hele tiden har varet to etager og trappebygningen er delvis afskaermet, vurderes det, at reposen vil
give sé begransede indbliksgener, at det ikke har reel betydning. Der er ca. 8 meter fra trappebygningen til
skelgraeensen for Madumvej 62B.

Teknisk Forvaltning vurderer ikke, at de tre ovenstdende heringsvar giver anledning til endringer i lokalplanen.

Pé grund af endringen fra teet-lav bebyggelse til etageboliger kraeever lokalplanen et kommuneplantilleeg. Der fremlaegges
en selvstaendig sag om endelig vedtagelse af Kommuneplantilleeg 9 til Kommuneplan 2014 Radmand Billes Vej -
Hvidsvaermervej pa samme mederakke, som nervarende sag.

Vedtagelsen af lokalplanen medforer en indskraenkelse pé 2,5 meter af en eksisterende vejudvidelseslinje langs Rddmand
Billes Vej (jf. lokalplanens § 4.1).

Lov- og plangrundlag

Lov om Planlegning (LBK nr. 1529 af 23. november 2015 med senere a&ndringer).

Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Endelig vedtagelse - juni 2017
Offentliggerelse - juli 2017

Bilag
Lokalplan 139 Tjerneparken
Indkomne heringssvar

Heringsskema med indsigelser, Teknisk Forvaltnings kommentarer og indstilling



Punkt 64: Forslag til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 - Islevdal
Erhvervskvarter

01.02.15-P15-3-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I forbindelse med udarbejdelse af Forslag til Lokalplan 142 for Islevdal Erhvervskvarter, er det nedvendigt at udarbejde
forslag til et kommuneplantilleeg. Forslag til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 omfatter justering af afgraensninger mellem
rammeomrader og mindre @&ndringer og tilfajelser i anvendelsesbestemmelser.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Forslag til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 forelaegges til vedtagelse og foreslds fremlagt i offentlig hering i 10
uger, samt
2. at planforslaget ikke miljevurderes.

Sagsfremstilling

Udarbejdelse af Kommuneplantillegget og forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter blev igangsat pa baggrund
af Kommunalbestyrelsens beslutning pa medet den 25. april 2017 (sag nr. 62).

Forslaget til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 er udarbejdet i ssmmenhang med Forslag til Lokalplan 142 Islevdal
Erhvervskvarter. I forbindelse med omradets status som udpeget byudviklingsomréde i Redovre Kommuneplan 2014, er
det besluttet at udarbejde et lokalplanforslag med retningslinjer for hele omridets anvendelse, udnyttelse og udseende. En
ny lokalplan skal erstatte den geeldende Lokalplan 70, der har vist sig at vare til hinder for den enskede udvikling af
omradet. Forslag til Lokalplan 142 for Islevdal Erhvervskvarter vil kraeve @ndring af kommuneplanens rammer for at
efterkomme visionen for omradet.

Forslag til Tilleg 11 til Kommuneplan 2014 indeholder en justering af rammeafgransningen mellem IE02 og IE04 og
mellem [EO5 og IE04. Rammeafgransningen mellem IEQS og [E04 tilpasses for at pracisere afgraensningen af det
stationsnare omrdde. Rammeafgraensningen mellem IE02 og IE04 tilpasses for at medtage matriklen 40d. Grunden er stor
og beliggende i umiddelbar nerhed til hoved- og motorvej, og derfor optimal for detailhandel for pladskraevende varer.

Desuden tilpasses anvendelserne i rammebestemmelserne, sa de er i trdd med visionerne for omradet. Det betyder blandt
andet at de tilfojede anvendelser i de stationsnare omrader (IE01 og IE0S), giver plads til kontor, serviceerhverv og
beskeaeftigelsesintensive produktionserhverv, og at der justeres sé transporttunge erhverv koncentreres i den sydlige del af
omradet (IE04). Desuden gradueres bebyggelsesprocenten, fra henholdsvis 120% i IEO1 (Islevdal nord), 100% i IE05
(Islevdal midte), 60% i IE02 (Hvidsvermevej syd) og 70% i IE04 (Islevdal syd).

Parkeringsnormen indarbejdet i kommuneplantillegget regulerer parkeringen til at vaere mest restriktiv i de stationsnaere
rammeomrader. I det stationsnare kerneomrade [EO1 (Islevdal nord) skal afsettes 1 P-plads pr. 115 m? etageareal, 1 det
stationsneere omréade IE05 1 P-plads pr. 110 m? ogilE 02 1 P-plads pr. 100 m? etageareal. | Rammeomrade [E04
(Islevdal syd) fastholdes parkeringsnormen fra Lokalplan 70. Normen i Lokalplan 70 er pa: 1 P-plads pr. 50 m?
bruttoetageareal for administration og service samt butikker til saerligt pladskraevende varer, 1 P-plads pr. 100 m?
bruttoetageareal for produktion, 1 P-plads pr. 200 m? bruttoetageareal for engroshandel, lager og oplagsvirksomhed.

Der stilles desuden krav til Handicap- og cykelparkering.

Forslag til Kommuneplantilleegget giver som nevnt mulighed for, at der kan etableres storre kontorbyggeri i
Rammeomrade IEOS. Der er i Kommuneplantilleegget redegjort for, at der kan etableres kontor pé over 1500 m? i



Rammeomrade IEO5 (Islevdal midt, stationsneert omrade) i henhold til Fingerplan 2013's krav om redegerelse for
kontorbyggeri pa over 1500m? i stationsnare omrader.

Planerne skal ikke miljevurderes.

I henhold til Lov om miljevurdering af planer og programmer skal Radovre Kommune gennemfore en miljevurdering,
hvis planforslaget mé antages at fa vaesentlig indvirkning pa miljeet. Det er ved den indledende miljescreening vurderet,
at de @endringer som forslag til Tilleeg 11 til Kommuneplan 2014 giver mulighed for, ikke har veesentlig indvirkning pé
miljeet. Denne afgerelse har vaeret i hering hos Kroppedal Museum, Glostrup Kommune, HOFOR A/S og Redovre
Kommunes forvaltninger, som de eneste berarte parter.

Lov- og plangrundlag

Lov om Planlagning.

Lov om Miljevurdering af planer og programmer.

Landsplandirektivet for Hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan 2013).
Kommuneplan 2010-2022 og Kommuneplan 2014.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.
Tidsplan

Juni 2017: Vedtagelse af Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter med tilherende miljoscreening.
Juli-september 2017: Offentlig hering i 10 uger.

November 2017: Endelig vedtagelse af Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter med tilherende miljoscreening.
December 2017: Offentlig bekendtgerelse.

Bilag
Forslag til Tilleg 11 til Kommuneplan 2014

Miljescreening af Islevdal Erhvervskvarter



Punkt 65: Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter

01.02.05-P16-6-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Forslag til Lokalplan 142 skaber mulighed for en fremtidig udvikling af Islevdal Erhvervskvarter, som tager
udgangspunkt i omradets stationsnere placering i forhold til den kommende letbanestation ved Slotsherrensvej i Ring 3.
Det betyder blandt andet, at der kan &bnes op for kontor- og serviceerhverv samt bekzaftigelsesintensive
produktionserhverv. Formadlet er desuden, at lokalplanen skal sikre, at erhvervskvarteret udvikles, sa det far et visuelt loft.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter med miljoscreening vedtages og fremlaegges i offentlig hering
i 10 uger, samt
2. at planforslaget ikke miljovurderes.

Sagsfremstilling

Islevdal Erhvervskvarter er udpeget som ¢t af Redovre Kommunes fem byudviklingsomréader. Det er omréder, som i
Kommuneplan 2014 er udpeget med serlige muligheder for byudvikling eller byomdannelse.

Forslaget til Lokalplan 142 skal sikre en fremtidig udvikling af Islevdal Erhvervskvarter, der er i trdd med
Landsplandirektivet for Hovedstadsomradets planlaegning (Fingerplan 2013) og Kommuneplan 2014. I forbindelse med
etablering af den kommende letbanestation i Ring 3 ved Slotsherrensvej, far erhvervskvarteret status som stationsnaert
omrade. Det giver nye udviklingsmuligheder.

Lokalplanforslaget har fire overordnede formal:

1. atimedekomme de seneste ars @ndringer i erhvervsstrukturen og skabe et attraktivt erhvervsomrade til fremtidens
erhverv.

2. atudnytte omradets geografiske placering og potentialet i de infrastrukturelle @ndringer, som f.eks. aendret status
som stationsnaert omrade, der sker omkring omradet.

3. at styrke Redovres Erhvervsprofil.

4. atsikre, at erhvervsomradet kan leve op til bdde nutidens og fremtidens krav til baeredygtig byudvikling.

Helt overordnet kan omradet opdeles i tre planmassige zoner. Den nordlige del er udlagt til stationsnert kerneomrade.
Det midterste omrade er udlagt til stationaert omrade og blandet erhverv. Den sydligste del er udlagt til Redovre
Kommunes eneste omrade for pladskraevende varer, ligesom omrédet ligger fordelagtigt for virksomheder med stort
behov for trafik, da det ligger ud til et sterre motorvejskryds.

Delomréderne
Lokalplanomradet er opdelt i 6 delomrdder. I Delomride 1 tillades virksomheder inden for miljeklasse 1-2, i Delomrade
2-4 tillades virksomheder inden for miljeklasse 1-3 og i Delomride 5 virksomheder i miljeklasse 1-4.

Delomrade 1
(stationsneert kerneomrade) er udlagt til kontor, serviceerhverv, café/spisested, hotel, liberale erhverv, administration,
engroshandel, verksteder, handvarkervirksomhed (inden for miljeklasse 1-2), undervisning samt andre offentlige formal.

Delomrade 2
(Stationsneert omrade) er udlagt til kontor, serviceerhverv, café/spisested, liberale erhverv, administration, engroshandel,
vaerksteder, handvarkervirksomhed og lettere produktionserhverv.



Delomréde 3

(Stationsneert omrade) er udlagt til kontor, serviceerhverv, administration, liberale erhverv, engroshandel, verksteder,
handvarkervirksomhed, laboratorier, undervisning samt institution. Desuden gives der mulighed for etablering af et
iveerkseatterhus med café.

Delomréade 4
Bortset fra undervisning, ivaerksatterhus, café/spisested og institution, tillades samme anvendelser i delomrade 4 som i

delomrade 3. Kontorbyggerier ma dog ikke overstige 1500 m? i Delomréder 4.

Delomrade 5

(Teet pa Motorring 3) udleegges til omrade for transporttunge virksomheder og detailhandel til serligt pladskraevende
varer. Derudover gives der mulighed for anvendelserne serviceerhverv, engroshandel, produktion, vaerksteder og
handvarkervirksomhed. Delomradet kan ogsa anvendes til lager og oplag, hvis dette sker som en integreret del af en
fremstillingsvirksomhed, en engros- eller detailvarehandel pa ejendommen. Der tillades desuden etablering af én fastfood
restaurant.

Delomréde 6
Fastholdes udlagt til kolonihaver.

Taethed og hgjder

Der bygges tettest i de stationsnaere omrader. Det vil sige, at der kan bygges taettest og hgjest i den nordligste del af
omradet, lidt mindre teet i den midterste, mens der bygges lavere og knapt sé tet i den sydlige del. Ligeledes reguleres der
tettest og hgjest inde mod Islevdalvej og lavest ud mod boligomraderne (se skema bilag 2). Mod bolig- og
kolonihaveomrader er der fra boligskel ind mod erhvervsomradet udlagt en 50 m bred afstandszone, hvor den maksimale
bygningshgjde begraenses til 8,5 m. Dette svarer til den maksimale bygningshgjde for villaomrader i Redovre Kommunes
ovrige lokalplaner.

Islevdalvej

For at styrke Islevdalvejs identitet som erhvervskvarterets samlede vej og hovedstrag, stilles der i lokalplanforslaget
strengere krav til bebyggelsen og udseendet ud mod Islevdalvej. Facader skal placeres i byggelinjen og
bygningsmaterialet vaere i radt tegl. Forarealerne skal fremsta grenne, hvor eksisterende storkronede traeer s vidt det er
muligt kreeves bevaret, og nye kraves plantet nar der bygges nyt. Dette vil kunne give et "samlende" mere harmonisk
vejforleb ned gennem erhvervskvarteret. I det gvrige omréde vil der vere en storre fleksibilitet, nar det geelder
bebyggelsens udformning og materialer.

Nye stiforbindelser
For at &bne omradet op til den evrige by og bygge op om initiativer som understetter fremtidig kollektiv brug, foreslas to
nye stiforbindelser.

1. En stiforbindelse pa tveers som forbinder Bjerringbrovej med Ourstien, og som lgber parallelt med
Hvissingegroften.
2. En forlengelse af Ourestien fra Hadsundsve;j til Slotsherrensvej i nord.

Nér det geelder forbindelsen langs Hvissingegroften foreslas det desuden, at denne kan rerleegges, sa der kan etableres en
gron rekreativ stiforbindelse ovenpa. Arealet kan samtidig fungere som en eventuel "skybrudsve;j". Lokalplanomradet er
udpeget som risikoomrade i Redovre Kommunes Klimatilpasningsplan. Hvissingegraften kan blive et positivt tiltag i
handteringen af store mengder regnvand fra omkringliggende omrader. Hvissingegroftforlgbet vil som et storre rekreativt
areal styrke stiforbindelsen samt dbne op for et gronnere neromrade. Dette kan vare en fordel for de virksomheder, der
ligger som nabo, og vil benytte sig af de muligheder det eventuelt vil kunne give i fremtiden.

Vej- og trafik

Lokalplanforslaget muligger en fremtidig udvikling, hvor den tunge trafik kan koncentreres i den sydlige del af
erhvervsomradet. Flere arbejdspladser i den stationsnare del, vil dog kunne medfere eget biltrafik i den nordlige og
midterste del af erhvervskvarteret, primeert indtil etableringen af letbanen. I lokalplanen gives der mulighed for, at
vejprofilet ved omrédets forbindelse til henholdsvis Jyllingevej og Slotsherrensvej kan udvides med op til 10 m i alt, nér
trafikbelastningen kraever det. Der gives endvidere mulighed for, at der kan etableres en intern nord-sydgéende vej i det
nordlige omréde, mellem Brandstrupvej og Krondalvej. Det vil aflaste og fredeliggere Islevdalvej pa den streekning. Ved
at lukke Krondalvej mod Bjerringbrovej, vil der yderligere kunne sikres mod trafik ind til boligomréadet ud til



Bjerringbrovej mod est. Lokalplanen giver videre mulighed for udvidelser af sideveje og vendepladser i forbindelse med
sidevejene. Losninger som vurderes kan have positiv effekt pa trafikafviklingen i omrédet.

Kommuneplantilleeg

Lokalplanforslaget kreever et kommuneplantilleeg. Forslag til Kommuneplantilleeg 11 fremlegges pa samme mede, som
nerverende sag. Forslag til Tilleg 11 til Kommuneplan 2014 indeholder de nedvendige rammeendringer, og giver
dermed mulighed for at godkende Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervkvarter. Omradet er planlagt i
overensstemmelse med "stationsnarhedsprincippet" og visionen i kommuneplanen, hvor potentialet for en fortetning af
bebyggelse, begraensning af biltrafik og mulighed for etablering af kontor, service- og produktionsintensive virksomheder,
er inddraget i planen.

Planerne skal ikke miljgvurderes.

I henhold til Lov om miljevurdering af planer og programmer skal Radovre Kommune gennemfere en miljevurdering,
hvis planforslaget ma antages at fa vasentlig indvirkning pd miljeet. Det er ved den indledende miljescreening vurderet,
at de &ndringer som Forslag til Lokalplan 142 giver mulighed for, ikke har vesentlig indvirkning p& miljeet. Denne
afgorelse har veeret i hering hos Glostrup Kommune, Kroppedal Museum, HOFOR A/S og Redovre Kommunes
forvaltninger, som er de eneste bererte myndigheder.

Lov- og plangrundlag

Lov om Planlegning.

Lov om Miljevurdering af planer og programmer.

Landsplandirektivet for hovedstadsomradets planleegning (Fingerplan 2013).
Kommuneplan 2010-2022 og Kommuneplan 2014.

Okonomiske konsekvenser

Med ébningen af letbanestationen i 2024, kan det overvejes at afsatte tilstraekkelige midler i budgettet til oparbejdelse af
de i Lokalplan 142 foresldede stier langs kommunegransen i vest. Dette vil ogsa kraeve overtagelse af berert privat areal.
Det gaelder falgende stier:

1. Den foreslaede stiforbindelse i forleengelse af Ourestien, som vil kunne knyttes til Slotsherrensvej og give direkte
adgang til letbanestationen.

2. Stikveje mellem Ourestien og de blinde sideveje til Islevdalvej, for direkte adgang til forbindelsen fra flere steder i
omrédet.

Tidsplan

Juni 2017: Vedtagelse af Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter med tilherende miljescreening.
Juli-september 2017: Offentlig hering i 10 uger.

November 2017: Endelig vedtagelse af Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter med tilherende miljoscreening.
December 2017: Offentlig bekendtgerelse.

Bilag

Forslag til Lokalplan 142 Islevdal Erhvervskvarter
Skema: Taethed og hgjde - Islevdal Erhvervskvarter
Miljescreening af Islevdal Erhvervskvarter

Analyse af omradets fysik og potentialer



Punkt 66: Marius Pedersen A/S - Tillaeg til miljegodkendelse

09.02.16-K08-1-12

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Marius Pedersen A/S har ansegt om etablering af et overjordisk tankanleg til tankning af egne lastbiler og maskiner.
Denne nye aktivitet kreever et tillaeg til virksomhedens miljegodkendelse. Teknisk Forvaltning har udarbejdet et forslag til
tillegsgodkendelse.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

at Marius Pedsersen A/S meddeles tillegsgodkendelse til etablering af tankanlag.
Sagsfremstilling

Marius Pedersen A/S har ansegt om etablering af et nyt tankanlaeg bestdende af en dobbelttank med tankstander samt en
pafyldningsplads. Herudover har virksomheden ansegt om flytning af et eksisterende tankanlaeg til AdBlue, saledes det
placeres i forleengelse af det nye tankanlaeg. AdBlue er en vandig oplesning af urea, som ad kemisk vej reducerer NOx-
emissionen fra tunge dieseldrevne koretgjer.

Der onskes opstillet en dobbelttank, som skal indeholde henholdsvis 30 m?> dieselolie til tankning af egne lastbiler og 8

m? entreprenordiesel til diverse maskiner pa virksomheden. Tankstanderen placeres pa pafyldningspladsen, hvor der er
kontrolleret afleb via sandfang og olieudskiller til det offentlige spildevandssystem.

Marius Pedersen A/S har en miljggodkendelse fra januar 2016, som Teknik- og Miljeudvalget besluttede at meddele pa sit
mede den 12. januar 2016 (sag nr. 7). Virksomheden er beliggende pé Islevdalvej 119 i erhvervsomrade.

I virksomhedens miljegodkendelse fra 2016 er der stillet vilkar for tankanlaegget med henblik pé et forebygge forurening
af jord og grundvand. Disse vilkar geelder ogsa for det nye tankanlaeg.

I nzerveerende forslag til godkendelse stiller Teknisk Forvaltning nogle supplerende vilkar til indretning og drift af
tankanlegget. Der stilles blandt andet vilkar om, at tankning skal forega pa pafyldningspladsen, at tankanlegget skal
betjenes af uddannet personale samt at pafyldning og tankning skal forega under opsyn.

Teknisk Forvaltning vurderer, at Marius Pedersen A/S med det nye tankanleg samt flytning af tankanlaegget til AdBlue
kan overholde vilkarerne i miljegodkendelse fra januar 2016 samt de supplerende vilkar, der stilles i denne
tilleegsgodkendelse.

Ansegningen er omfattet af bilag 2 1 VVM-bekendtgerelsen "Anlag til bortskaffelse af affald". Teknisk Forvaltning har
udarbejdet en VVM-screening og vurderet, at der ikke er VVM-pligt.

Udkast til miljggodkendelsen har veret i horing hos virksomheden, og virksomhedens bemarkning er indarbejdet i
tilleegsgodkendelsen.
Lov- og plangrundlag

Miljebeskyttelsesloven, LBK nr. 1189 af 27. september 2016.
Godkendelsesbekendtgerelsen, BEK nr. 1517 af 7. december 2016.

Standvilkér i godkendelse af listevirksomheder, BEK nr. 1520 af 7. december 2016.
VVM-bekendtgarelsen nr. 1440 af 3. december 2016.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan



Tillegsgodkendelsen er geldende fra den dato, hvor den meddeles. VVM-afgerelsen vil blive offentliggjort pA Redovre
Kommunes hjemmeside, www.rk.dk. Tillegsgodkendelsen offentliggeres pA DMA-portalen, et link til afgarelsen vil blive
lagt ind pa@ Redovre Kommunes hjemmeside.

Bilag
Tillegsgodkendelse til nyt tankanlaeg
VVM screening af nyt tankanlaeg

Situationsplan



Punkt 67: Trafikplan 2016 - godkendelse

05.00.00-P20-1-16

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Teknisk Forvaltning har foretaget en revision af den geldende trafikplan, "Trafikplan 2012-2024", som har vaeret
behandlet pa Teknik- og Miljoudvalget den 7. februar 2017 (sag nr. 20). Det blev besluttet p&d medet, at der skulle aftholdes
et yderligere temamede for borgerne, hvor de kunne komme med input til planen. Temamedet blev atholdt som Trafikcafé
pa Redovregérd den 6. april 2017.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

at Trafikplan 2016 godkendes.
Sagsfremstilling

Kommunerne skal have en trafikplan, som tager udgangspunkt i de aktuelle trafikforhold. Den sidste trafikplan blev
godkendt af Kommunalbestyrelsen den 24. september 2013.

Kommunens trafikplan beskriver det nuvarende vejnet, samt hvorledes kommunen kan tilpasse og forbedre vejnettet
indenfor den neermeste arraekke.

Revisionen af trafikplanen er udarbejdet med henblik pé, at opné et bedre grundleeggende verktej til brug for arbejdet
inden for trafikomradet, og samtidig give et opdateret overblik over uheldsbilledet, samt hvilke projekter, der ber
prioriteres. Se bilag 1.

Trafikplan 2016 definerer 6 overordnede mél, der i planperioden seges understattet og forbedret:

Det skal veere trygt og sikkert at feerdes i trafikken.

Vejene skal vere i en stand, som svarer til trafikkens art og mangde.

Vejene skal vere fremkommelige og sikre en tilfredsstillende trafikafvikling.

Den kollektive trafik skal vere et godt alternativ til bilen.

Vejrummet skal integreres i byrummet og tage hensyn til borgerne.

Stinettet skal have en struktur og standard, der understetter at flere vaelger at cykle og gé.

e o o o o o

Malene samt hvordan de seges niet, gennem tiltag og handlinger, beskrives nermere og mere detaljeret gennem
trafikplanen, se bilag 1.
Trafikplanen er opdelt i 4 temaer: Trafiksikkerhed, Trafikstruktur, Fremkommelighed og Kollektiv Trafikbetjening.

Temaet Trafiksikkerhed gennemgéar udviklingen i antallet af uheld i kommunen, uheldssituationerne og hvor uheldene er
koncentreret. De overordnet konklusioner er falgende:

Mellem 2011-2015 er der sket 336 politiregisterede person- og materialeuheld. Der kom 67 personer til skade i
trafikken, heraf 3 dreebte 1 tidsperioden.

Samlet er 24 vejkryds og to vejstrekninger udpeget som sarligt uheldsbelastede.

De fleste trafikuheld sker i vejkryds pé de store veje.

9 vejstrekninger er blevet udpeget til at have et hastighedsniveau, som 18 vasentlig over den skiltede hastighed.

Temaet Trafikstruktur indeholder beskrivelsen af vej- og stinettet, og hvordan det fungerer. Det har givet folgende
konklusioner:



¢ Den nuvarende vejklassificering vurderes at veere tilstraekkelig.
¢ Fortove ber sé vidt det er muligt anleegges med ledelinjer til svagtseende.
 Stinettet bar udvides og tilpasses til de nye boligomréader, som er ved at blive bygget eller er under udvikling.

Temaet Fremkommelighed fokusérer pa afviklingen af biltrafikken langs kommunens veje. Her har en gennemgang af
trafikmangderne resulteret i folgende konklusioner:

¢ Trafikmaengderne ser ud til at vaere faldet pa kommunens sterre veje.
¢ Ved de starre vejkryds kan der stadig opstir kedannelse.

Temaet Kollektiv Trafikbetjening omfatter bustrafik, letbane og metro. Den kollektive trafik er delvis kundefinansieret og
kommunefinansieret. Gennemgangen af den kollektive trafik gav felgende konklusion:

¢ Den nuvarende kollektive busbetjening sikrer en stor deekning af kommunen med forskellige busruter. Der skal
arbejdes videre med at fastholde den kollektive trafik, som et godt alternativt til bilen.

Desuden er der udarbejdet en handlingsplan med vejprojekter, som understatter forbedringer indenfor de 4 temaer i
trafikplanen. Trafikplan 2016 beskriver overordnet set, hvordan udviklingen har vaeret siden seneste trafikplan og hvordan
planleegningen samt indsatsen pa trafikomradet foretages og prioriteres. Samtidig konkretiseres det, hvilke arbejder eller
tiltag, der kan ivaerksattes indenfor det enkelte omrade, for at nd méalsatningerne.

Teknisk Forvaltning har i lebet af efterar 2016 holdt to &bne trafikcaféer i byrummet for borgerne, hvor de uformelt kunne
komme forbi og give deres meninger, bekymringer og ensker til kende i forhold til vejnettet. P4 Teknik- og
Miljoudvalgets mede den 7. februar 2017 (sag nr. 20) blev det besluttet, at der skulle atholdes et temamede for borgerne.
Det blev atholdt som en trafikcafé den 6. april 2017 pa Redovregérd.

Trafikcaféerne og temamedet forleb i god dialog med borgerne, mens de kunne fa en kop kaffe eller the. Afholdelsen af
caféerne og temamedet har bidraget til at skabe mulighed for, at borgerne direkte kunne komme med deres forslag,
problemstillinger og idéer til udviklingen af kommunens vejnet. Samlet har de to trafikcaféerne og temamedet givet 95
punkter, som er indgaet i udarbejdelsen af trafikplanen. De forskellige punkter er opsamlet i bilag 2-3 med svar pa om
eller hvordan punkterne indgar i den endelige trafikplan.

Nogle af de vasentlige problemstillinger om trafikforholdene ved IrmaByen og Hendriksholms Boulevard arbejdes der
allerede med i separate trafikanalyser. P4 Hendriksholms Boulevard etableres midlertidige bump indtil byggeriet ved
Radovre Port er feerdigt og Damhustorvet er ombygget, saledes at de faktiske trafikale konsekvenser kan vurderes.

Forvaltningen har derudover gennemgaet alle tidligere borgerhenvendelser mellem 2013-2016 for forhold, som burde
indarbejdes i trafikplanen.

I forbindelse med "Trafikplan 2016" er der foretaget en miljoscreening af planen. Det er vurderet, at trafikplanen ikke vil
have vasentlige indvirkninger pd miljeet. Der skal derfor ikke gennemferes en miljegvurdering af trafikplanen. Se bilag 4.

Lov- og plangrundlag

Trafikplan 2012-2024.

Teknik- og Miljoudvalgs mede af 7. februar 2017, sag nr. 20.

Lov om offentlige veje - Lov nr. 1520 af 27. december 2014.

Lov om private fellesveje - Lovbekendtgerelse nr. 1234 af 4. november 2015.
Lov om miljevurdering af planer og programmer - Lov nr. 425 af 18. maj 2016.

Okonomiske konsekvenser

Ingen direkte konsekvenser. Nogle af de foreslaede anlaegsprojekter indeholder trafiksikkerhedstiltag, som kan spare
kommunen for udgifter ved trafikuheld.

Tiltagene kan foreslés prioriteret i forbindelse med budgetlaegningen.

Tidsplan

Trafikplanen indeholder en handlingsplan med vejprojekter, som er tankt til at kunne udferes mellem 2016-2028.



I forste halvar af 2017 udferes trafikanalyser af omradderne omkring Irmabyen og Redovre Syd for at kunne vurdere
vejnettet yderligere i omraderne. Analyserne forventes forelagt i augustmederakken.

Bilag

Trafikplan 2016

Trafikcaféer - september 2016
Cafemede april 2017

Miljescreening af Trafikplan 2016



Punkt 68: Visionsplan for supercykelstier 2017-2045

05.04.00-A00-1-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Sekretariatet for Supercykelstier har udarbejdet en visionsplan for supercykelstier frem til 2045, som skal godkendes af
kommunerne. Yderligere arbejder kommunerne langs Roskildevej pé en feelles ansegning for opgradering af cykelstien pa
Roskildevej til en supercykelsti. I den forbindelse skal der tages stilling til om Redovre vil deltage i anseggningen.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Visionsplan for Supercykelstier 2017-2045 godkendes, samt
2. at Redovre Kommune deltager i en tveerkommunal ansegning til cykelpuljen angdende fremkommelighedstiltag
langs Roskildevej for cyklister.

Sagsfremstilling

Visionen for Supercykelstierne er, at hele hovedstadsregionen skal udvikle sig til verdens bedste cykelregion. Cyklen skal
ogsa vere et serigst transportalternativ pa rejser/ture over fem kilometer. Supercykelstierne skal give pendlere med tog
eller bil en serigs mulighed for at skifte bil- eller togturen ud med en cykeltur.

I dag er der pa nuverende tidspunkt abnet tre Supercykelstier — Albertslundruten, Farumruten og Ishgjruten, mens flere er
pa vej. Fem nye ruter abner i maj 2017 og yderligere fire ruter i 2018. Evalueringen af eksisterende ruter viser, at
Supercykelstierne far flere op pa cyklen.

Sekretariatet for Supercykelstier har i efteraret 2014 1 samarbejde med kommunerne udarbejdet en principplan bestdende
af et strategisk Supercykelstinet i Region Hovedstaden, som planlaegges, finansieres og anlegges af kommunerne. I det
arbejdet blev det besluttet at arbejde videre med en langsigtet plan for hele supercykelstinettet frem til 2045. Dette svarer
til Region Hovedstadens enske om udvikling af et sterre supercykelstinetverk i hele regionen.

Sekretariatet har i samarbejde med beliggenhedskommunerne, Vejdirektoratet og Banedanmark udarbejdet et forslag til en
visionsplan. Forslaget forventes at imgdekomme den stigende transportefterspergsel i Region Hovedstaden frem til 2045.
Forslaget til visionsplanen indeholder 15 ruter, som hovedsagelig er nye ruter.

Visionsplanen er et strategisk supercykelstinetveerk, som viser potentielle korridorer i et fremtidigt cykelnet.
Visionsplanen er derfor kun en screening af mulige cykelkorridorer, og ikke konkrete linjeferinger. I planen er der ikke
taget hajde for ejerforhold langs korridorerne. Visionsplanens hensigt er derfor rettet mod at kunne anvendes som et
centralt planleegningsredskab til at fa indarbejdet supercykelstier tidligt i processen i fremtidige byudviklings- og
infrastrukturprojekter af forskellig karakter.

I Redovre peger visionplanen pé opgradering af cykelstierne langs Tarnvej, Nordre Ringvej og Roskildeve;.

Forslaget til supercykelstien langs Tarnvej og Avedere Havnevej foreslds, som en direkte supercykelforbindelse mellem
Radovre og industriomradet Avedere Holme i Hvidovre. Det skaber en direkte og forbedret forbindelse mellem de taette
byomrader op til Horsevanget og videre op af den regionale sti langs Vestvolden imod Islev og Gladsaxe. Yderligere
kommer stien til at krydse 6 andre supercykelstier pa sin rute, som alle gar gst/vest imod Kegbenhavn.

Nordre Ringvej indgér som ny supercykelsti, som forventes anlagt i forbindelse med Letbaneprojektet langs Ring 3.

Langs Roskildevej mellem Roskilde og Kebenhavn foreslés den eksisterende cykelsti opgraderet til en supercykelsti.
Arbejdet med opgraderingen af forholdene langs Roskildevej er pa nuverende tidspunkt i gang, hvor flere kommuner



forbereder sig til en samlet ansegning til den nye cykelpulje, som er vedtaget af Folketinget. Det forventes, at hvis flere
kommuner sgger samlet gges muligheden for, at der gives midler til en supercykelsti langs Roskildeve;.

I Redovre udger de foreslaede tiltag langs Roskildevej detektion af cyklister, nedtellingssignaler for grent for cyklister,
gennemforte cykelstier ved uregulerede vejkryds og cyklister undtaget for redt i t-kryds.

Af investeringsoversigten fremgar det, at Roskildevej i Redovre forventes ombygget mellem Hvidovrevej og Tarnvej
frem til 2020. Neesten alle tiltagene langs Roskildevej herer til den straekning.

Teknisk Forvaltning foreslar derfor, at Redovre deltager i en anseggning om midler til disse tiltag, sa de kan indbygges i de
@ndringer, der udferes langs Roskildevej mellem Térnvej og Hvidovrevej pa den delstrekning. Ansggningen er ikke
bindende for kommunerne.

Udenfor ovenstaende delstraekning er der i vejkrydset Nyholms Allé/Roskildevej foresléet indferelse af detektion af
cyklister. Styresystemet for de signalanlaegget er dog af &ldre dato, hvorfor det er tvivlsomt, om der kan indferes
detektion af cyklister uden at skulle skifte hele styreskabet. Teknisk Forvaltning anbefaler derfor, at der ses p4 at
indforelsen af detektion af cyklister, i forbindelse med en samlet renovering af signalanlaegget, og en tilpasning af
signalprogrammet til det @ndrede trafikmenster, som forventes i forbindelse med udbygningen af IrmaByen.

Lov- og plangrundlag
Visionplan Supercykelstier 2017-2045.
Okonomiske konsekvenser

Visionsplanen har ingen direkte ekonomiske konsekvenser.

Selve anlaegsomkostninger til cykeltiltagene for Roskildevej er vurderet til at koste i alt ca. 3,0 mio. kr. Nogle af
anlaegsomkostningerne er allerede indeholdt i Roskildevejsprojektet. Eventuelle ekstraomkostninger bliver taget op i
forbindelse med de konkrete anleegsprojekter. Ansegningen til cykelpuljen er dog ikke bindende for kommunen.
Cykelpuljen kan daekke op til 50 % af anlaegsudgifterne.

Tidsplan

Roskildevej mellem Tarnvej og Hvidovrevej forventes ombygget mellem 2017-2020.

Ansegningsfristen til cykelpuljen er pa nuvarende tidspunkt ukendt. Det forventes, at der efter sommerferien dbnes op for
segninger til cykelpuljen.

Visionsplanen for Supercykelstier er teenkt til at virke frem til 2045.

Bilag

Visionsplan for Supercykelstier 2017-2045



Punkt 69: LOOP CITY - cykelstrategi

05.04.00-P15-1-17

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

KB

Sagens kerne

Strategi for kobling af cykel og letbane i de kommuner, som indgar i LOOP CITY.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

at LOOP CITY cykelstrategi godkendes.
Sagsfremstilling

LOOP CITY blev af Trafik- og Byggestyrelsen tildelt midler til etablering af cykelparkering pé letbanens stationspladser.
Det blev med arbejdsprogram 2016 besluttet at brede projektet om cykelparkering pa stationspladserne ud til en faelles
tvaergdende cykelstrategi, som gar pa at sikre gode adgangsforhold til letbanestationerne for cyklisterne. Se bilag 1.

Strategien er udarbejdet for at styrke samspillet mellem cyklen og den kommende letbane. Fokus pa at skabe gode
muligheder for kombinationsrejser mellem cykel og letbane forventes at have en positiv effekt pa letbanens passagertal og
samtidig at give flere borgere bedre muligheder for at veelge cyklen til og fra stationen samt pé langs af Ring 3, hvilket vil
medvirke til at mindske trengslen pd vejene, reducere udledningen af CO2 samt forbedre den generelle folkesundhed.

Strategien er opbygget om de fire fokusomrader: supercykelsti, koblingspunkter, cykelparkering og brugerrettede
initiativer. En supercykelsti langs Ring 3 skal styrke fremkommelighed, komfort og sikkerhed for cyklisterne, mens et
fokus pé koblingspunkter til det eksisterende cykelstinet skal sikre en god opkobling mellem supercykelstien, letbanens
stationer samt de omkringliggende by- og erhvervsomrader. Et godt samspil mellem de to transportformer kan i endnu
flere til at kombinere cykel og den kollektive trafik. Det forventes, at have en positiv effekt for letbanens passagertal og
samtidig give flere borgere mulighed for at veelge cyklen til og fra stationen. Cykelparkering pa stationerne skal gore det
let at skifte mellem cyklen og den kollektive trafik, mens disse tiltag ber folges op af en reekke brugerrettede initiativer,
der kan skabe opmerksomhed om de forbedrede forhold for cyklisterne. Cykelparkering ved stationen bliver taget op i
forbindelse med etablering af stationsforplads til letbanen.

Det er hensigten, at strategien danner et falles grundlag for udviklingen af cykeltrafikken i LOOP CITY og sikrer gode,
tveerkommunale indsatser, der styrker muligheden for kombinationsrejser mellem cykel og den kommende letbane langs
Ring 3. Samtidig kan den fzlles cykelstrategi ogsa vare et verktej i kommunernes lokale arbejde med cykelfremmende
tiltag og understette supercykelstierne.

Lov- og plangrundlag

LOOP CITY cykelstrategi
Godkendt i borgmester/formandskredsen for LOOP CITY den 20. marts 2017.

Okonomiske konsekvenser

Etableringen af supercykelstien er ikke en del af letbaneprojektet, men i letbaneprojektet sikres muligheden for at etablere
supercykelstien langs Ring 3. Mélet er, at cykelstien og letbanen kan tages i brug samtidig.
Der er sogt midler fra statslig pulje til cykelparkeringen, som indgér i etableringen af stationsforpladsen.

Tidsplan
Letbaneprojektet langs Ring 3 forventes afsluttet i 2023-2024.
Bilag

Strategi for kobling af cykel og letbane i LOOP CITY



Punkt 70: Ombygning af Islevbrovej fra tunnelen under Motorring 3 til
Vestvolden

05.01.02-S05-1-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Pa anlaegsbudgettet (Investeringsoversigten) i budget 2017 er der afsat et rddighedsbeleb pa 7.000.000 kr.

Der er pa Kommunalbestyrelsens made den 29. november 2016 (sag nr. 170) givet en anlagsbevilling pa 500.000 til
projektering.

Der ansgges om et tillaeg til anleegsbevillingen pa 6.500.000 kr til ombygning af Islevbrovej fra tunnelen under Motorring
3 til Vestvolden, hvorefter den samlede anlaegsbevilling udger 7.000.000 kr.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at vedlagte detailprojekt godkendes, samt
2. at der gives et tillaeg til anlegsbevillingen pé 6.500.000 kr. til frigivelse af rddighedsbeleb til ombygningen af
Islevbrovej fra tunnelen under Motorring 3 til Vestvolden.

Sagsfremstilling

Med udgangspunkt i projektforlaget for ID-Linjen fra marts 2014, er der blevet udarbejdet et detailprojekt for Islevbrove;j
fra tunnelen under Motorring 3 til Vestvolden. Illustrationsplan af vejstrekningen fremgér af bilag 1.

Islevbrovej er kategoriseret som en lokal fordelingsvej der krydser Vestvolden og Festningskanalen. Kommunens
radgiver har haft fokus pa at tilpasse det nye projekt med de grenne omrader som vejen krydser.

I overensstemmelse med projektforslaget fortsettes den rede lober i specialfremstilede klinker fra tunellen under
Motorring 3 til Térnvej som fortov i den nordlige side af vejen. I samme side af vejen lober der en dobbeltrettet cykelsti.
Ved Vestvolden @ndres den dobbeltrettede cykelsti til en ensrettet cykelsti. Grunden til dette er, at vejprofilet over broen
ikke er bredt nok til at fortseette med den dobbeltrettede cykelsti. Ved tunnelen andres sti og fortov til en fellessti, hvor
cykler og gdende blandes.

I projektet laegges der op til at etablere en haevet flade ved Vestvolden. Formélet med den havede flade er at reducere
hastigheden pa vejen og lave en sikker krydsning til de blede trafikanter.

Der plantes traeer i skillerabatten mellem cykelsti og kerebane. Traerne plantes i det omfang det er muligt i forhold til
ledninger, afvanding, overkersler og oversigtsforhold. Der plantes forskellige traearter i forskellige beplantningsmenstre.

Lov- og plangrundlag

Lov om offentlige veje (lovbekendtgerelse nr. 1520 af 27.december 2014).
Fardselsloven (lovbekendtgerelse nr. 1386 af 11.december 2013).
Budget 2017.

Okonomiske konsekvenser

Teknisk Forvaltning forventer at udferslen af ombygningen af Islevbrovej kan gennemfores for en anlegsbevilling pé
6.500.000 kr. Viser resultatet fra licitationen, at projektet ikke kan gennemferes indenfor denne ramme, vurderes det om
der skal findes besparelser i projektet eller om der skal seges om ekstra midler.

Tidsplan

Med godkendelse af nervaerende indstilling om frigivelse af anleegsmidler pa baggrund af vedlagte Illustrationsplan,
forventes anlegsarbejdet gennemfort i perioden august — december 2017.

Bilag

Ilustrationsplan



Punkt 71: Ansegning om anlagsbevilling til fjernvarmeudbygning i
erhvervsomradet Islevdalvej

13.03.00-P20-2-16

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Fjernvarmeudbygningen i erhvervsomréadet Islevdalvej har vaeret udbudt pa baggrund af et samfundsekonomisk positiv
projektforslag fra 2015. Det godkendte projektforslag betyder, at Redovre Kommunale Fjernvarmeforsyning har
forsyningspligt for omradet. Udbygningen foreslas igangsat, hvorfor der anseges om radighedsbelab og anlegsbevilling
pa 38 mio. kr.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at der afsaettes rddighedsbelab pé 18 mio. kr. 1 2017 der finansieres af kassen og 20 mio. kr. der sgges indarbejdet i
budget 2018, samt

2. at der gives en anlegsbevilling til frigivelse af radighedsbeleb pa 38 mio. kr. til fjernvarmeudbygning i
erhvervskvarteret Islevdalve;.

Sagsfremstilling

Projektforslaget for udbygning af fjernvarme til erhvervskvarteret Islevdalvej er endeligt godkendt pé
Kommunalbestyrelsens mede den 29. september 2015 (sag nr. 162).

Anlagsbevilling til detailprojektering og udbud er godkendt pA Kommunalbestyrelsens mede den 21. juni 2016 (sag nr.
102).

Anlegsarbejdet omfatter etablering af hovedledninger fra vekslerstationen pd Madumvej til og i erhvervsomradet,
herunder krydsning af Slotsherrensvej, samt stikledninger og tilslutning af varmecentraler m.v. hos de kunder, der har
indgaet eller indgér leveringsaftale i lgbet af anleegsfasen.

I den endelige godkendelse af projektforslaget, er det angivet, at anleegsarbejdet vil ga i gang ved en tilslutningsprocent pa
over 50 %. I ansggningen om anleegsbevilling til detailprojektering og udbud anferte Redovre Kommunale
Fjernvarmeforsyning (RKF), at der var modtaget forhandstilkendegivelser svarende til 38 % af varmebehovet, og at det
stadig var opfattelsen, at dette var miljomaessigt, samfundsekonomisk, selskabsgkonomisk og brugerekonomisk attraktivt.

RKF har ved intensivt salgsarbejde (udfert af rddgiverfirma COWI) i manederne november 2016 til januar 2017 kontaktet
alle ejendomsejere i projektomradet. De er alle blevet tilbudt gennemgang af deres nuvaerende varmeanlaeg og en
beregning af forventet udgift ved overgang til fjernvarme kontra nuvaerende varmeudgift. P4 den baggrund har i alt ca. 25
% (20 kunder) af det samlede varmebehov for projektomradet underskrevet bindende leveringskontrakt med RKF.
Yderligere ca. 8 % (8 kunder) vil fa positiv gkonomi og har udtrykt enske om at overga til fjernvarme, men de har endnu
ikke underskrevet bindende leveringskontrakt.

Ved igangsetning af fjernvarmeudbygningen alene baseret pa de bindende leveringskontrakter, ca. 25 % af varmebehovet,
ma der forventes et underskud pa ca. 14,5 mio. kr. for RKF ved en afskrivningsperiode pa 30 &r. (Nutidsveerdi af
investeringen). Det er vel at maerke under den forudsetning, at der ikke kommer flere tilslutninger i de naeste 30 &r.
Erfaringen fra de tidligere fjernvarmeudbygninger pd Hejnasvej og erhvervskvarteret Valhgj viser, at tilslutningen bliver
storre undervejs 1 anlegsfasen. Ydermere har gennemgangen hos de potentielle kunder vist, at ca. 20 % af
varmeanlaggene er over 20 ar gamle. Disse potentielle kunder ma med stor sandsynlighed forventes at tilslutte sig
fjernvarme indenfor en kort arraekke. Disse gamle naturgasfyr og skiftende regeringers politiske malsatninger om CO2
reduktioner og enske om udfasning af fossile breendsler vil isoleret set betyde flere tilslutninger.

Hertil kommer, at omradet er planlagt som byudviklingsomrade og der forventes anlagt letbane, som gar omradet til
stationsnert omrade. Det vil forandre og udvikle omradet med nye erhverv og



bygninger. Det er RKFs oplevelse, at fjernvarme bliver betragtet som en fordel af kommende investorer, og dermed
indirekte vil medvirke til en gget tilslutning til fjernvarme.

I den modsatte retning traekker, at naturgasprisen har veret kraftigt faldende siden projektforslaget blev godkendt, og den
nuvarende regering har udskudt udfasning af naturgas til brug for el- og varmefremstilling fra 2035 til 2050.
Tilslutningerne er saledes negativt pavirket af den aktuelle relativt lave pris pa naturgas, som naturligt far flere til at
udskyde beslutning om konvertering til fjernvarme. Tilsvarende ma en mulig fremtidig prisstigning forventes at pavirke
tilslutningerne positivt.

I projektforslaget er der regnet med fuld udbygning af fjernvarme. Det er beregnet til at give RKF et selskabsekonomisk
overskud pa 20 mio. kr. Udbygning af fjernvarme i omradet har dermed et stort potentiale for ad are at give et stort
selskabsgkonomisk overskud til gleede for alle RKF kunder. Et overskud som skal komme alle kunder i RKF til gode i
form af lavere takster, grundet varmeforsyningslovens "hvile-i-sig-selv" princip. Det er RKF forventning, at der i kraft af
den planlagte byudvikling og letbane over de naeste 20-30 ar vil ske store forandringer i omradets bygningsmasse. En
forandring som vil give flere tilslutninger til fjernvarme og dermed kraftigt forbedre rentabiliteten for projektet.

RKFs radgiver COWI har i foraret 2017 beregnet forskellige fremtidsscenarier for fjernvarmeudbygningen.
Beregningerne er udfert for at sammenligne de skonomiske konsekvenser ved udbygning med de tilslutninger vi kender i
dag, i forhold til forventede tilslutninger over de nzaste ca. 9 ar. Udgangspunktet for scenarierne er de pa nuverende
tidspunkt indgéede 20 bindende leveringskontrakter. Det scenarie som RKF anser for mest sandsynligt, er et scenarie,
hvor der investeres i krydsning af Slotsherrensvej og opgradering af ledning til omradet i 2017, der kommer tilslutning af
en storkunde (svarende til ca. 5 % af det samlede varmebehov for omréadet) i 2018, samt lebende tilslutninger af kunder i
arene 2018-2025, séledes der ved udgangen af 2026 er tilsluttet 35 kunder ud afi alt 129 mulige. Det svarer til ca. 47 % af
det samlede varmebehov i omradet. I dette scenarie er det selskabsgkonomiske underskud ca. 3,3 mio. kr. malt i
nutidsveerdi, efter forrentning og afskrivninger over 30 ar.

Ved et underskud pa 3,3 mio. kr (nutidsveerdi) betyder det for Energitilsynets standardforbruger:
Enfamilichus, 130 kvm, forbrug 18,1 MWh en stigning pa ca. 14 kr./ar.
Lejlighed, 75 kvm, forbrug 15 MWh en stigning péa ca. 11 kr./ar.

Ved et underskud pa 14,5 mio. kr (nutidsveerdi) betyder det for Energitilsynets standardforbruger:
Enfamilichus, 130 kvm, forbrug 18,1 MWh en stigning pa ca. 60 kr./ar.
Lejlighed, 75 kvm, forbrug 15 MWh en stigning pa ca. 50 kr./ar.

Rentabiliteten for fjernvarmeudbygningen belastes primert af de store initiale investeringer i hovedledninger. Disse
hovedledninger skal nedvendigvis vaere dimensioneret til at kunne klare en fuld udbygning i forventning om levetider pa
minimum 40-50 ar for udskiftning. Enhver tilslutning af nye kunder betyder derfor en forbedring af selskabsgkonomien, i
det disse kunder kun koster en stikledning og nedvendige brugerinstallationer. Efter udbygningsperioden 2017-2018 gives
der ikke leengere rabat pa tilslutninger og det vil ogsé bidrage positivt til selskabsekonomien. RKF vil fortsatte
salgsarbejdet efter udbygningsperioden.

I beregningerne af scenarierne indgar faktuelle priser for udferelse af fjernvarmeudbygningen. RKF har udbudt opgaven
og faet tilbud hjem tirsdag den 9. maj 2017. Kontrakterne med de vindende entreprenerer er ikke underskrevne men
derimod betinget af Kommunalbestyrelsens godkendelse og frigivelse af anlaegsbevillingen.

Lovgivningen giver begranset mulighed for at udskyde udbygningen. RKF har i kraft af Kommunalbestyrelsens
godkendelse af projektet faet forsyningspligten for omradet fra godkendelsesdatoen. Forsyningspligten kan dog udskydes,
nar bruger-, selskabs- eller samfundsekonomiske hensyn tilsiger det. Forsyningen skal dog ske senest fem ar efter
Kommunalbestyrelsens godkendelse af projektet.

Der er séledes en risiko for underskud ved at udbygge fjernvarmen i omradet, nar der kun regnes med de pa nuvarende
tidspunkt indgéede bindende leveringskontrakter. Et underskud i sterrelsesorden ca. 14,5 mio. kr. lyder stort, men det vil i
praksis have en meget lille effekt for de nuvarende kunder. Det svarer til en prisstigning pa ca. 3 kr/MWh. Den skal
sammenholdes med den aktuelle variable pris pa 457,50 kr./MWh (inkl. moms). Det svarer til en prisstigning pé ca. 50-60
kr./ar/bolig. Hvis udbygningen ikke sattes i gang nu, ma det forventes, at der gar omkring 20 ar for muligheden igen er
tilstede ved naste belge af udskiftning af naturgasfyr. Det skyldes den gennemsnitlige levetid for et gasfyr pa 20-25 ar.
Nogle af de potentielle kunder, der har sagt nej tak, er netop kunder, som fornylig har skiftet naturgasfyr.

Det er RKFs opfattelse, at udbygningen af fjernvarmen ber fortsatte, trods den relative lave tilslutningsprocent fra start.
Risikoen for underskud er lille og effekten er ogsa lille set for den enkelte nuvaerende kunde. Potentialet for overskud er
derimod stort ved fuld udbygning af fjernvarme i omradet.



I udbygningsperioden mé der forventes trafikale gener for de erhvervsdrivende og deres kunder og leveranderer.
Handtering af disse gener vil ske i teet samarbejde og koordination med Vej- & Trafikafdelingen i Teknisk Forvaltning.

Lov- og plangrundlag

Projektbekendtgerelsen (Lov bekendtgerelse nr. 825 af 24. juni 2016).

Varmeplan Radovre 2010 for Redovre Kommune. Godkendt pd Kommunalbestyrelsens
mede den 21. december 2010 (sag nr. 263).

Udbygningsplan 2010 for Redovre Kommunale Fjernvarmeforsyning. Godkendt pa
Kommunalbestyrelsens mede den 25. januar 2011 (sag nr. 2).

Endelig godkendelse af projektforslag for fjernvarmekonvertering af erhvervsomradet ved
Islevdalvej. Godkendt p4 Kommunalbestyrelsens made den 29. september 2015 (sag nr.
162).

Anlagsbevilling til detailprojektering og udbud. Godkendt pa Kommunalbestyrelsens mode
den 21. juni 2016 (sag nr. 102).

Okonomiske konsekvenser

Ved et underskud pa 3,3 mio. kr (nutidsveerdi) betyder det for Energitilsynets standardforbruger:
Enfamiliehus, 130 kvm, forbrug 18,1 MWh en stigning pa ca. 14 kr./ar.
Lejlighed, 75 kvm, forbrug 15 MWh en stigning pé ca. 11 kr./ar.

Ved et underskud pé 14,5 mio. kr (nutidsverdi) betyder det for Energitilsynets standardforbruger:
Enfamiliehus, 130 kvm, forbrug 18,1 MWh en stigning pa ca. 60 kr./ér.
Lejlighed, 75 kvm, forbrug 15 MWh en stigning pa ca. 50 kr./ar.

Anlegsbevillingen fordeles med 18 mio. kr. 1 2017 der finansieres af kassen og 20 mio. kr. der seges indarbejdet i budget
2018.

Tidsplan

Juni 2017: Ansegning om radighedsbelab og godkendelse af anlegsbevilling til frigivelse af radighedsbeleb pa 38 mio.
kr.

Juni 2017: Anlaegsperiode begynder med omlaegning af ledninger/krydsning af Slotsherrensve;.

Oktober/november 2018: Anlaegsperiode slut.

Slidlag udlegges i 2019.



Punkt 72: Handleplan for handicappolitikken 2017 og 2018

27.69.48-P21-1-17

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget

Beslutningskompetence

KB

Sagens kerne

Social-og Sundhedsforvaltningen foreleegger handleplan for handicappolitikken 2017 og 2018. Handleplanen er en
udmentning af handicappolitikken og indeholder beskrivelser af prioriterede indsatser for de naste to ar.

Sagen behandles samtidig i alle udvalg.

Indstilling

Social- og Sundhedsforvaltningen indstiller,

at handleplan for handicappolitikken 2017 og 2018 godkendes.
Sagsfremstilling

Den 31. januar 2016 (sag nr. 41) godkendte Kommunalbestyrelsen Radovre Kommunes nye handicappolitik.
Efterfalgende har forvaltningen i samarbejde med Handicapradet udarbejdet et forslag til en todrig handleplan.

Handleplanen skal tydeliggere de politisk prioriterede mal for de naste to ar og indeholder en beskrivelse af de indsatser,
der underbygger disse mél. Handleplanen er dermed ikke en udtemmende beskrivelse af alle indsatser pé
handicapomrédet.

I handleplan for handicappolitikken 2017 og 2018 arbejdes der med visionen i handicappolitikken om, at Redovre
Kommune skal vare landets bedste kommune for borgere med handicap, hvor alle har lige muligheder i livet.

Indsatserne i handleplanen relaterer til handicappolitikkens fire strategimal:

1. Et ligeveerdigt liv

2. Sammenhang skaber tryghed

3. Sterke lokale feellesskaber

4. Tilgengelige omgivelser og teknologiske lasninger.

Handleplanen indeholder folgende seks indsatser:

1. Bedre livskvalitet med sundhedstjek
2. Bedre overgang fra barn til voksen

3. Bedre adgang til job og uddannelse

4. Tilgengelighed i byrummet

5. Tilgeengelighed i offentlige bygninger
6. Oget synlighed via kvalitetsstandarder.

Indsatserne er blevet til i en aben proces, hvor bade Handicapradet og forvaltningerne har bidraget.

I processen er der i stor udstraekning lyttet til Handicapradet og deres forslag til indsatser i handleplanen. Handicapradet
har prioriteret blandt foresldede indsatser og efterfolgende bidraget til at skeerpe de udvalgte indsatser.

Social- og Sundhedsforvaltningen felger op pa alle indsatserne for at sikre, at ressourcerne anvendes mest
hensigtsmessigt og skaber verdi for borgerne. I forbindelse med opstart af de forskellige indsatser vil der blive
udarbejdet beskrivelser, hvor blandt andet mal, succeskriterier og evaluering af indsatsen beskrives i samarbejde med de
relevante akterer.



Forvaltningen vil give Handicapradet en midtvejsstatus for indsatserne.
Lov- og plangrundlag

Redovre Kommunes Handicappolitik.

Okonomiske konsekvenser

Afholdes inden for det vedtagne budget.

Tidsplan

Status pé& handleplanen forelaegges til politisk behandling i juni 2019.
Bilag

Bilag Handleplan for handicappolitikken 2017 og 2018



Punkt 73: Diverse

00.01.00-A00-16-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
T™MU
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