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Punkt 16: Meddelelser

00.01.00-A00-38-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Oversigt fremlaegges til orientering.

1. Oversigt over indkomne love og bekendtgerelser (se bilag 1)
2. Orientering om skadedyrsbekaempelse 2017 (se bilag 2 og 3)

Indstilling

Meddelelsespunkterne foreleegges til orientering.
Beslutning

Taget til efterretning.

Bilag

Lovliste fra 15. januar til 12. februar 2018
Orientering til TMU om skadedyrsbekampelse 1 2017

Rotteanmeldelser2017 - kortbilag



Punkt 17: Proces for ny Affaldsplan 2019-2030

07.00.01-P00-1-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Der skal tages stilling til niveauet for borgerinddragelse og nye mal for genanvendelsen af affald i den kommende
Affaldsplan 2019-2030.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at udarbejdelsen af Affaldsplan 2019-2030 afventer udmelding fra Miljestyrelsen, samt
2. at borgerinddragelse sker via cafédebat-made som beskrevet i sagsfremstillingen.

Beslutning
Godkendt.
Sagsfremstilling

Ifolge affaldsbekendtgerelsen skal alle kommuner udarbejde en seksarig plan for handtering af affald. Redovre
Kommunes nuvarende Affaldsplan 2014-2024 udleber med udgangen af 2018, og der skal derfor udarbejdes ny
affaldsplan, som er gaeldende for 2019-2030.

Miljestyrelsen satter de nationale mél for affaldsgenanvendelse, som skal indarbejdes i kommunernes affaldsplaner. Det
forlyder imidlertid fra Miljestyrelsen, at der ikke kommer nogen officiel udmelding om nationale méal pa denne side af
sommerferien, hvilket betyder, at kommunerne ikke kan né at have en godkendt affaldsplan klar til arsskiftet. De
kommunale affaldsplaner skal nemlig igennem en otte ugers offentlig hering inden den kan blive vedtaget af
Kommunalbestyrelsen.

I slutningen af december 2017 faldt en forelebig aftale pa plads for EU-Kommissionens nye affaldsdirektiver. Aftalen
forventes endeligt godkendt i forste kvartal i 2018, og aftalen forventes at indeholde bindende maél for affaldsreduktion,
mere kontrol af affaldshandteringen, fremme af direkte genbrug samt forbedret genanvendelse i alle EU’s medlemslande.
Det er forelgbig meldt ud fra EU, at det kommende maél for genanvendelse af husholdningsaffald bliver 65 % i 2035, og at
der vil komme et krav om separat indsamling af organisk affald og tekstiler i hhv. 2023 og 2025. Det er med baggrund i
denne aftale, at Regeringen og Miljestyrelsen satter nye nationale mél for affaldsgenanvendelsen i Danmark, og der er
derfor udsigt til, at vi skal genanvende 65 % af husholdningsaftaldet i 2035.

Ideer til den naeste planperiode

Set i lyset af den begrensede fremgang for genanvendelse de senere ar vil det kraeve en malrettet indsats i forhold til
sortering og indsamling af affald at fa kurven til at stige igen. Iseer ved etageejendomme skal der ske forbedringer, men
det vil ogsé kraeve fornyelse og helt nye initiativer at na et fremtidigt mal pa 65 % genanvendelse.

Fornyelsen kan vzre at tage nye teknologier som robotsortering 1 brug, som Vestforbreending allerede arbejder pé.
Eksempelvis eftersortering af breendbart affald fra boligforeninger. Det kan ogsa vare adferdsregulerende virkemidler
(nudging) eller smart city-lesninger med elektronisk vejledning om sortering. Begge tiltag kreever investeringer i udstyr.
Cirkuler gkonomi er en anden parameter, der kan skabe fornyelse og sztte skub i genanvendelsen, og det forventes, at
Miljestyrelsen vil pege pa cirkulaer ekonomi som et virkemiddel til at gge genanvendelsen.

Cirkulaer gkonomi kan udfoldes pa mange mader og er ikke en eksakt storrelse. Det er mere en méde at agere pa, og en
affaldsplan med cirkulaere mal vil derfor have konsekvenser for andre forvaltninger og andre omrader end affaldsomradet.

Borgerinddragelse

Den lovpligtige borgerinddragelse, i forbindelse med vedtagelsen af en ny affaldsplan, er en heringsperiode pé 8 uger,
med annoncering i lokalavisen og p4 kommunens hjemmeside. Det giver erfaringsmaessigt ikke sd& mange henvendelser og
er derfor ikke sd borgerinddragende. Hvis borgerne skal inddrages mere, kan det ske gennem direkte kontakt og dialog.
En mere inspirerende borgerinddragelse kan eksempelvis ske gennem afholdelse af et cafedebat-mede, hvor relevante
parter inddrages i processen, for udkastet til affaldsplanen faerdiggeres. Det er en effektiv made at fa inddraget engagerede
borgere, interesseorganisationer og erhvervslivet pa. Teknisk Forvaltning foreslar derfor, at der aftholdes tre cafédebat-
meder. De tre meder vil have fokus pa henholdsvis:



¢ Villaer og rekkehuse
o Etageboliger, boligselskaber og kolonihaver
e Erhverv, herunder detailhandel

Reprasentanter pad modet kunne vere fellesrepresentationen for boligorganisationerne, grundejerforeninger, vicevarter,
ldresagen, Agenda 21-gruppen m.fl.

Arbejdet med den naste affaldsplan

I samarbejde med kommunerne har Vestforbreending udarbejdet et paradigme til ejerkommunernes neste affaldsplan.
Teknisk Forvaltning vil, ved udarbejdelsen af Redovre Kommunes affaldsplan, tage udgangspunkt i paradigmet samt i de
kommende nationale maél, nar de er klar fra Miljestyrelsen.

Teknisk Forvaltning anbefaler derfor, at Redovre Kommune afventer den endelige udarbejdelse af en ny affaldsplan, ind
til Miljostyrelsen er kommet med de nationale mél. Dette betyder, at Readovre Kommune ikke vil kunne overholde
tidsfristen den 1. januar 2019 som er fastsat i affaldsbekendtgerelsen for vedtagelsen af en ny affaldsplan. Det er Teknisk
Forvaltnings vurdering, at overskridelsen af denne tidsfrist har mindre betydning. Desuden er der stor sandsynlighed for,
at Miljestyrelsen kommer med en fristforlaengelse til kommunerne, hvilket ogsa var tilfeeldet med den nuvarende
affaldsplan.

Redovre Kommune er godt pd vej, nér det gaelder om at nd Miljestyrelsens mal pé 50 % genanvendelse af
husholdningsaffald i 2022. Siden 2013 er genanvendelsen steget markant i Redovre, og i 2016 blev den malt til 44,4 %.
Stigningen i genanvendelsen er dog ikke s& markant mere og er derfor ved at flade ud. Der er derfor stadig et stykke vej til
de 50 %.

I den kommende affaldsplan vil Teknisk Forvaltning tage udgangspunkt i malet om 50 % genanvendelse 1 2022 og kigge
frem mod de 65 % i 2035.

Lov- og plangrundlag

Bekendtgerelse nr. 1309 af 18. december 2012 om affald.
Okonomiske konsekvenser

Ingen.

Tidsplan

Cafedebatmeder atholdes i 2. halvéar 2018. Udarbejdelsen af Affaldsplan 2019-2030 startes op sa snart Miljestyrelsen
udmelder nye nationale mal.



Punkt 18: 2. etape af Roskildevej fra Damhustorvet til Veronikavej -
ansegning om anlagsbevilling

05.01.08-P20-1-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Pa Kommunalbestyrelsens mede den 26. september 2017 (sag nr. 140) blev projektforslaget for 2. etape af Roskildevej
godkendt. Teknisk Forvaltning har pa baggrund af projektforslaget faet udarbejdet et detailprojekt for 2. etape af
Roskildeve;j.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at detailprojektet godkendes, samt
2. at der gives en anlaegsbevilling pa 10,2 mio. kr., som finansieres af det afsatte radighedsbeleb pa 10,2 mio.kr. 1 2018
til udferelse af 2. etape af Roskildeve;.

Beslutning

Anbefales.
Godkendt med 4 stemmer for (A) og 1 imod (C).

Sagsfremstilling

I detailprojektet nedsattes hastigheden pa strekningen fra 60 km/t til 50 km/t, som ved 1. etape af Roskildeve;j. For at
understotte hastighedsnedsattelsen etableres en forsatning af vejen, som skaber mulighed for, at der kan etableres
krydsningspunkter, s& Roskildevej kan krydses udenfor de signalregulerede kryds. I detailprojektet er der arbejdet med to
krydsninger - en ved Annexgéardsvej og en ved Dianavej. De uregulerede krydsninger etableres med stotteheller siledes, at
krydsningen kan ske i to tempi.

Udover at vejens kurvede forlgb understetter hastighedsnedsettelsen, vil beplantningen visuelt indsnaevre vejen og derved
have en deempende effekt pa hastighedsniveauet. Beplantningen bidrager ogsa til at hgjne opholdskvaliteten pa
strekningen og skabe en visuel gron vej. Beplantningen teenkes som forskellige sorter, sdésom vintereg, avnbeg, kirsebaer
og paradisaebler. Langs strackningen opsattes benke og blomsterbede med samme udtryk som i 1. etape af Roskildeve;.
Dette vil veere et gennemgaende element for det samlede projekt for ombygningen af Roskildeve;.

I detailprojektet etableres der 24 parkeringspladser pa straekningen i forhold til de 27 lovlige p-pladser, som der er pa
streekningen i dag. I detailprojektet er parkeringspladserne mere ligeligt fordelt mellem nord- og sydsiden. Nordsiden fér
derved lidt flere parkeringspladser end i dag, hvilket kan understatte de handelsdrivende pa denne side af vejen.
Parkeringspladserne etableres med tidsbegransning som i dag.

I krydset Roskildevej/Veronikavej er der i detailprojektet etableret en venstresvingsbane fra Roskildevej mod Randrupvej,
for at forbedre adgangsmuligheden til boligomradet for beboerne i Hendriksholm Kvarteret.

Pé sidevejene ud til Roskildevej etableres gennemgéaende fortov og cykelsti, for at forbedre forholdene for de blede
trafikanter og derved ogsé tydeliggere vigepligtsforholdene for sidevejene.

I forslaget er der arbejdet fra facade til facade, dvs. at der er medtaget arealer, som ligger udenfor vejmatriklen. Der
udestéar pa nuverende tidspunkt en afklaring med ejerne af arealerne primert pa den nordlige side af Roskildevej, om de
ensker disse @ndringer. Det er derfor ikke sikkert, at disse arealer kan realiseres som vist i detailprojektet. Det er dog
muligt, at realisere projektet selvom ejerne af arealerne ikke ensker, at der etableres fortov op til deres facader, da det er
muligt at etablere fortov indenfor vejmatriklen.

Der har pa nuveerende tidspunkt varet afholdt meder med en ejerforeningen og boligforeningen pé den sydlige side af
Roskildevej vedrerende muligheden for leegge en del af fortovet pa deres matrikel. Den ene forening har ikke ensket



dette. Busstoppestedet foran ejendommen er derfor flyttet lengere mod vest, til efter krydset Roskildevej/ Randrupvej, da
det ikke er muligt at skabe plads til venstresvingsbanen fra Roskildevej mod Randrupvej uden at arealet, som ikke enskes
inddraget, inddrages som en del af fortovet. Bus 21 kan derfor ikke, som tidligere forudsat, betjene dette stoppested. Bus
21 vil dog stadig opretholde det samme antal stop i omradet, som i dag.

Pa den sydlige side af Roskildevej, hvor der etableres gronne arealer udenfor matrikelskellet, er det efter samtale med
boligforeningen aftalt, at Radovre Kommune og boligforeningen i samarbejde indretter arealet i et samskabelsesprojekt.

Som ved andre anlaegsprojekter skal ledningsejere omlagge deres ledninger, for at projektet kan realiseres. Der har i
detailprojekteringen vaeret atholdt et ledningsejermede, hvor der er blevet orienteret omkring projektet og behovet for
ledningsomlagninger er meldt ud.

Detailprojektet er endnu ikke sendt til samtykke og udtalelse hos politiet og Vejdirektoratet. Der kan derfor forekomme
@ndringer af projektet pa baggrund heraf.

Lov- og plangrundlag

Lov om offentlig veje m.v. (LBK nr. 1520 af 27. december 2014), kapitel 1-3 og 6.

Bekendtgerelse af feerdselsloven (LBK nr. 38 af 5. januar 2017), kapitel 1, 3-5, 7-9 og 15.
Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmerkning (BEK nr. 1194 af 21. september 2016), kapitel 5-8.
Bekendtgerelse om vejafmerkning (BEK nr. 1193 af 21. september 2016), kapitel 2 og 5-6.

Okonomiske konsekvenser

Gennemforelse af projektet forventes at kunne afholdes inden for det afsatte budget. Udgiften pa 10,2 mio. kr. vedrerer
hovedfunktion 2.28 Vejanlag.

Tidsplan

Det forventes, at udfarelsen af projektet kan starte op ultimo maj 2018 med afslutning ultimo november 2018. I
udbudsmaterialet indarbejdes der bod, bonus eller anden incitament til entrepreneren i forhold til aflevering af projektet,
for at skabe stor fokus pa gennemforelsen af projektet s& hurtigt som muligt.

Bilag
[Nlustrationsplan

Tvaersnit



Punkt 19: Buslinjer i Redovre Kommune - Bynet 2019

13.05.10-P00-2-16

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Movia har sammen med kommunerne i Region Hovedstaden udarbejdet et forslag til et nyt bynet for Storkebenhavn i
forbindelse med dbningen af Metro Cityringen i 2019. Forslaget medferer udgiftsstigninger pd 5,2 mio. kr. for Redovre
kommune. Teknisk Forvaltning har sammen med Movia udarbejdet mulige forslag til besparelses- og forbedringstiltag for
busdriften.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at forslaget til Bynet 2019 godkendes,

2. at besparelses- og forbedringsforslagene tages til efterretning, samt

3. at de forventede udgiftsstigninger til busdriften pa 3,8 mio. kr. i 2019 og 5,2 mio. kr. 1 2020 og fremefter,
indarbejdes i budget 2019.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Movia har sammen med administrationerne i kommunerne i Region Hovedstaden udarbejdet et forslag til et nyt bynet for
Storkebenhavn i forbindelse med &bningen af Metro Cityringen i 2019. Det strategiske busnets rutefering, som indeholder
A-, og S-busser blev principgodkendt i forbindelse med Movia Trafikplan 2016. Kommunalbestyrelsen behandlede pa
medet den 29. november 2016, sag nr. 165 heringssvar til denne Trafikplan.

12017 har Movia sammen med administrationerne i hovedstadskommunerne samt Region Hovedstaden udarbejdet et
samlet forslag til Nyt Bynet.

Arbejdet tager udgangspunkt i en uendret gkonomi for Movia samt at sikre et busnet, som er genkendeligt for de daglige
brugere af busnettet. Samlet er der for busnettet i forslaget blevet reduceret over 200.000 bustimer i forhold til det
nuvarende busnet i 2018.

I Redovre indeholder det nye busnet fa eendringer. Se bilag 1 og 2 for neermere beskrivelse af endringer for alle
buslinjerne og oversigtskort af busruterne i Radovre.

Zndringerne i Redovre bestar af en omlegning af 9A via Korsdalsvej, Radovre Parkvej og Radovrevej i stedet for af
Térnvej og Jyllingevej. Buslinje 132 overtager 9A's rute pa Tarnvej og Jyllingevej. Buslinje 13 flyttes fra Korsdalsvej og
Redovre Parkvej til Roskildevej og Tarnvej, samt afkortes til Redovre Centrum og kerer ikke videre til Kgbenhavn.
Busfrekvensen for 132 heves mellem Hvidovre Station og Redovre Centrum. Det sikrer nasten samme busbetjening for
den streekning ind mod Kebenhavn, hvor buslinje 13 udgar, samt giver en bedre busbetjening langs Hvidovrevej. Buslinje
21 omlagges af Roskildevej og Randrupvej, da kersel over Damhustorvet er blevet ensrettet. | aftentimerne haeves
frekvensen for buslinje 21.

Det nye busnet medferer en storre stigning i udgifterne til busdriften. Udgiftsstigningen skyldes faldende
passagerindtegter, som begrundes i en overfersel af buspassagere til de nye metroforbindelser. Samlet forventes der i
Redovre Kommune ikke et passagertab for buslinjerne, men da buslinjerne nasten alle kerer gennem Kebenhavn og
Frederiksberg, kommer buslinjerne til at fa et stort passagertab i indre by til de nye metrostationer. Det giver samlet for
buslinjerne en dérligere skonomi, og tilskudsbehovet for buslinjerne stiger.

For Radovre Kommune medferer det en forventet udgiftsstigning i forhold til budget 2018 pa 5,2 mio. kr. Stigningen i
2019 udger ca. 3,8 mio. kr., da det nye busnet kun er geeldende i 5 maneder af 2019.



De okonomiske konsekvenser er dog preeget af store usikkerheder, da de athanger meget af, hvordan bus- og
metropassagerne reagerer med hensyn til deres valg af transportmiddel og rejserute, nir en ny metroring og et nyt busnet
er en realitet. Hertil kommer usikkerheder i forhold til fordelingen af passagerindtegter mellem busser, metrolinjer og
DSB, nér passagerne skifter mellem de tre transportmidler.

I den politiske aftale for metroen skulle en del af udgifterne til etableringen finansieres ved, at metroen fik en sterre andel
af de samlede faelles passagerindtaegter end den faktiske andel af rejser internt i hovedstadsomradet. Aftalen skulle vare
gkonomisk neutral for busdriften. Det har imidlertid vist sig, at modellen ikke er skonomisk neutral for busdriften.
Movias bestyrelse har arbejdet for, at der skabes en lgsning fra 2018 og frem, séledes at Movia ikke skal handtere et
utilsigtet indtagtstab. Movia har opgjort, at det arlige tab pa grund af modellen med dobbeltfaktorer er ca. 35 mio. kr. i
2019 og ca. 41 mio. kr. 1 2020. Safremt "dobbeltfaktormodellen" ophaves, vil der vere en tilsvarende stigning i Movias
indteegtsandel i Hovedstadsomradet. For Redovre skennes en ophavelse at medfere en indtaegtsstigning pé ca. 0,7 mio.
kr. for buslinjerne, som kerer i kommunen. Dette indgér ikke i den forventede gkonomi for 2019, da der afventes en
beslutning fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet om en evt. ophavelse af "dobbeltfaktormodellen".

Besparelsesmulighed
Teknisk Forvaltning har ssmmen med Movia gennemgaet busnettet for at se pd mulige besparelser pa busdriften, som kan
implementeres i forbindelse med Bynet 2019. Tilsammen er der udarbejdet forslag til besparelser pa ca. 5,5 mio. kr.

Forslagene omhandler en generel reduktion af busfrekvensen for 7A (i dag 6A) og 161 samt en reduktion af
busfrekvensen for 9A og 132 om aftenen. Reduktionerne forventes at give et passagertab pa ca. 65.000 pastigninger pr. ar
og en arlig besparelse pa 1,21 mio. kr. Et sterre besparelsesforslag er en sammenlegning af buslinjerne 142 og 161 i
Redovre, som kerer fra Redovre Centrum til Skovlunde Station. Det forslag kan forventningsmaessigt give en arlig
besparelse pa op til 4,3 mio. kr. Det forslag medferer, at keerene kun vil have busbetjening af 848 samt at Slotsherrensvej
og Bjerringbrovej ikke vil have nogen direkte busforbindelser til Redovre Centrum.

Udvidelsesmulighed
Der er pa tilsvarende vis set pd mulige forbedringer af busdriften, som kan implementeres i forbindelse med Bynet 2019. I
alt er der udarbejdet udvidelsesforslag for 14,9 mio. kr.

Forslagene til forbedring af busdriften omhandler frekvensforggelse af buslinje 132, 142, 161 og 848. Disse buslinjer
daekker lokale behov i Readovre og forbinder Radovre til de til nerliggende S-tog stationer. Frekvensforegelsen bestér af
opgradering af driften til 15 min. drift for linje 132, 20 min. drift for linje 142 og 161 og 1 times drift for linje 848, hvor
kerslen forlaenges til kl. 18 og sidste tur forlenges til Vestbadet. Yderligere er der regnet pa en forlengelse af den
fremtidige linje 7A, hvor den betjener Islevdalvej i forbindelse med en kommende letbanestation.

Forslagene til badde reduktioner og udvidelser er udarbejdet med baggrund i forvaltningens og Movias bedste sken pt.
Udviklingen i passagertal og trafikale menstre vil blive fulgt ngje i tilslutning til Metro Cityringens ébning og
fremadrettet i forhold til fremtidige trafikbestillinger.

Samlet oversigt over besparelses- og udvidelsesmuligheder:

Buslinje Besparelse Udvidelse

7A 500.000 kr. 8,0 - 10,0 mio. kr.
9A 350.000 kr. -

132 140.000 kr. 1,0 - 1,4 mio. kr.
142 - 0,4 - 0,6 mio. kr.
161 220.000 kr. 1,4 - 1,6 mio. kr
142/161 sammenlagning 3,9 - 4,3 mio. kr. -

848 - 1,0 - 1,3 mio. kr.

Alle forslagene er udybet i bilag 3. Alle buslinjer med @ndringsforslag er tvaerkommunale buslinjer pa near 848.
Zndringer med ekonomiske konsekvenser for andre kommuner kreever, at de pdgaeldende kommuner giver deres
samtykke til implementering af a&endringerne.



Lov- og plangrundlag

Movia's Trafikplan 2016
Bynet 2019.

Okonomiske konsekvenser

12019 forventes en udgiftstigning til Movia pé 3,8 mio. kr. i forhold til budget 2018. I 2020 og fremadrettet forventes det
at stige til 5,2 mio. kr.

Usikkerheden om fremtiden for "dobbeltfaktormodellen" kan pavirke den samlede ekonomi for 2019, 2020 og
fremadrettet. Safremt modellen ophaves af Folketinget forventes udgiftstigningen at blive reduceret med op til 0,7 mio kr
arligt.

I gennemgang af busnet 2019 er der fundet besparelsesforslag pé busdriften pd 5,5 mio. kr. og forslag til driftsforegelser
pa 14,9 mio. kr.

Tidsplan

Busnet 2019 geelder fra den 1. august 2019.
Bilag

Nyt Bynet i Redovre Kommune

Kommunekort over busruter 1 Radovre

Radovre Kommune Bynet 2019 - Notat



Punkt 20: Analyse af busforbindelser til og fra Islev i forbindelse med
etablering af letbanen

13.05.22-A00-2-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I budget 2018 er der vedtaget en budgetresolution om en analyse af busforbindelser til og fra Islev efter etableringen af
letbanen. Forvaltningen har i samarbejde med Movia set pa forskellige muligheder for at styrke den kollektive
busbetjening af Islev i forbindelse med abningen af Letbanen.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

at sagsfremstillingen tages til efterretning.
Beslutning

Indstilles taget til efterretning.
Sagsfremstilling

Teknisk Forvaltning har i forbindelse med gennemgang af Bynet 2019 set pé forskellige muligheder for eget busdrift i
Islev. Undersogelsen har taget afset i det kommende busnet (Bynet 2019). Fokus har veret et generelt loft af
busbetjeningen af Islev i1 forhold til adgang til trafikknudepunkter, f.eks. S-togstationer og Redovre Centrum. Herudover
har der vaeret et specifikt fokus pa busbetjeningen af Islevdal erhvervskvarter, som med den nye lokalplan 142 forventes
udviklet til et erhvervsomrade med flere arbejdspladser end i dag.

Movia har undersggt omkostningerne ved felgende forbedringsforslag:

o Forlengelse af 7A til letbanestation via Jyllingevej og Islevdalve;j

o Frekvensforegelse af 132 Redovre Centrum — Tingbjerg, samme driftsfrekvens som fra Hvidovre Station til
Radovre Centrum.

¢ Frekvensforegelse af 142 fra 30 min til 20 min drift.

o Frekvensforggelse af 161 fra 30 min til 20 min drift Redovre Station — Herlev Station.

» Frekvensforegelse af 848, hvor driften gges til 1 times drift og forlenges til kl. 18 og sidste tur forleenges til
Vestbadet.

En forleengelse af 7A via Islevdalvej vil sikre god forbindelse mellem letbanen, erhvervsomradet og videre til resten af
Redovre. Yderligere vil det understotte letbanestationen som et samlingspunkt for kollektiv trafik i Islev og
nabokommunerne til Redovre. Opgradering af busbetjeningen langs Islevdalvej vil ogsa understette en storre udnyttelse
af erhvervsomrédet. Det gaelder sarlig for den nordlige del af Islevdalvej, hvor Lokalplan 142 laegger op til en gradvis
udskiftning er produktionserhverv til kontorerhverv. Det er mere personale tunge erhverv, hvor der er et storre dagligt
transportbehov. En opgradering af busbetjeningen vil understette, at tranportbehovet kan dekkes af den kollektive trafik i
stedet for biltrafik.

I det ostlige Islev kerer buslinje 132 som betjener Radovrevej, Jyllingevej, Slotsherrensvej og Tarnvej. Primeert i Redovre
kerer buslinjen mellem Husum Station og bykernen. En foregelse af afgange vil dermed oge adgangen for borgerne til S-
tog og til de offentlige funktioner i bykernen. Heraf betjener 132 Redovrevej, hvor der tat pa strekningen ligger mindre
erhverv, almennyttige etageboliger, tre berneinstitutioner og et plejehjem.

Buslinjen 142 betjener Redovre primert ad Jyllingevej og den sydlige del af Islevdalvej op til Erhvervsvej. Dens
passagergrundlag er hovedsagelig trafik mellem Jyllingevej Station, metrolinjer i Kebenhavn og Ejby industriomrade. En
opgradering af denne buslinje vil understette bedre adgang til metroforbindelsen og industriomradet. Pa sigt forventes det,



at 142 kommer til at betjene en letbanestation i Glostrup, som betjener erhvervsomradet. Islevdalvej og Jyllingevej vil via
denne buslinje pé sigt sa blive bundet op pa en letbanestation.

Nord-syd i Redovre karer buslinje 161, som kerer mellem Redovre Station og Herlev Station fra august 2019. Linjen
medvirker til at skabe en forbindelse mellem Islev og Karrene ved Redovre Station. Nord for Jyllingevej kerer bussen ad
Bjerringbrovej og sikrer lokalbetjening af denne vejstraekning, hvor der ligger bade parcelhuse og erhvervsvirksomheder.
En forbedring af denne buslinje vil give bedre forbindelser for Islev sydpa for boligomradet ved Bjerringbrovej samt den
naerved liggende Rddmands Billes Vej og en berneinstitution.

Det kan ogsa overvejes i forbindelse med en forleengelse af 7A om 161 skal omlaegges ad Tarnvej og Slotsherrensve;j til
"Redovre Nord" letbanestationen. Det vil give gget busbetjening langs Slotsherrensvej, som pa delstraekningen
Bjerringbrovej-Tarnvej kun er bundet op til resten af Radovre via 848. Ved denne omlagning gives der direkte adgang til
Redovre Centrum og til de offentlige funktioner i bykernen. Buslinje 161 vil dog sa ikke kunne betjene Bjerringbrovej og
brugerne pé den straekning vil skulle ga op til 500 m mere for at fange 7A i stedet.

Forvaltningen har ogsa kigget pd en foraget frekvens for servicebussen 848. Servicebussen betjener serligt Brunevang,
Islevbadet, Slotsherrens Vange og Fortvej som den eneste buslinje. Servicebussens rute adskiller sig ved, at den er
tilpasset efter omrader med mange @ldre borgere og kommunale servicetilbud. En forbedringen af denne buslinje vil ikke
nedvendigvis give mange flere buspassagerer, men vil gge adgangen for serlig de &ldre borgere til de kommunale
servicetilbud.

Samlet giver forslagene en driftsforagelse af busdriften pé op til 14,9 mio. kr. En uddybende beskrivelse af forslagene
fremgar af bilag 3 i sagnr. 19 om Bynet 2019.

Det ma forventes, at det samlede stategiske bynet i hovedstaden vil blive revideret i forbindelse med abningen af
Letbanen - i lighed med, at &bningen af Metrocityringen har resulteret i bynet 2019. Det ma saledes forventes, at
rammerne for busforbindelserne til Islev vil vare anderledes, nar Letbanen abner. Det abner mulighed for, at
busbetjeningen kan forbedres yderligere i sammenhang med nabokommunernes eventuelle behov for at sikre adgang til
Letbanen.

Lov- og plangrundlag

Budgetresolution 2018.

Okonomiske konsekvenser

De forskellige forslag til forbedring af busdriften medferer samlet en udgiftsstigning pé op til 14,9 mio. kr. pr. ar.
Tidsplan

Letbanen forventes at vare i drift fra andet halvar af 2024.



Punkt 21: Hastighedszoner i Redovre

05.01.08-A00-1-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

I budget 2018 er der afsat penge til arbejdet med udvidelse af hastighedszoner pa villavejene i Redovre kommune.
Teknisk Forvaltning har udarbejdet en plan for processen og hvordan borgerne lokalt kan indrages 1 arbejdet. Det samlede
forslag for hastighedszoner forelegges herefter til Kommunalbestyrelsens beslutning.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

at procesplanen for arbejdet med hastighedszoner i Redovre Kommune godkendes.
Beslutning

Godkendt.

Sagsfremstilling

Hastighedszoner omfatter en del af vejnettet, hvor der er indfert en sarlig hastighedsgraense som er anderledes end
byzonens generelle hastighedsbegransninger pa 50 km/t. Indenfor disse zoner er den lokale hastighedsgranse nedsat, og
der kan vere udfert tiltag pa vejnettet som understotter et lavere hastighedsniveau for den kerende trafik. Udformningen
og udferelsen af hastighedszoner kraever involvering af bade kommunen og politiet, som vejmyndighed og som
feerdselsmyndighed, der skal godkende en hastighedszone.

Indforelse af et lavere hastighedsniveau pa lokale veje kan give en forbedring af trafiksikkerheden, da et lavere
hastighedsniveau formindsker bremseafstanden og skadesgraden ved uheld. Et lavere hastighedsniveau bidrager desuden
til oget tryghed blandt blede trafikanter og beboerne langs villavejene.

Redovre har tidligere arbejdet med hastighedszoner i udvalgte boligomréder. Det arbejde medferte blandt andet, at
Nygardskvarteret blev en samlet hastighedszone, og der blev udfert hastighedsdeempende tiltag pd mange af kommunens
lokale fordelingsveje. 1 2018 er der afsat penge til en yderligere udvidelse af andelen af villaveje omfattet af
hastighedszoner pa hgjest 40 km/t.

Arbejdet med hastighedszoner tager udgangspunkt i de villaveje, der er klassificeret som lokale boligveje eller lokale
fordelingsveje i "Trafikplan 2016". De starre veje indgar ikke i arbejdet, da deres funktion er at modtage og afvikle den
gennemkerende trafik, samt den ind- og udgaende trafik fra villaomraderne. Hvis de sterre veje inkluderes i
hastighedszonerne mindskes forskellen pa fremkommeligheden mellem de sterre veje og de mindre boligveje. Dette kan
medfore, at en storre del af den gennemkerende trafik vaelger at benytte sig af de mindre veje i stedet for at holde sig pa
de sterre veje. Ligeledes kan det fore til, at den lokale trafik fra omradet ikke i samme grad seger mod de sterre veje, og
alternativt forbliver inde pa de mindre veje. Eksempler pa sadanne veje er Hvidovrevej, Randrupvej, Radovre Parkve;j,
Radovrevej og Damhus Boulevard.

Private fellesveje indgar ikke i arbejdet med hastighedszonerne. Vejene vedligeholdes privat af grundejerne eller af
vejlaug/grundejerforeninger. Ny skiltning eller hastighedsdempende tiltag vil for disse veje medfere en forventet
udgiftsstigning i forhold til grundejernes fremtidige vedligeholdelse af vejen. Kommunen maé ikke vedligeholde
skiltningen eller hastighedsdeempende tiltag pa private fellesveje, da denne vedligeholdsforpligtelse ligger hos
grundejerne. Ligeledes er myndighedsbehandlingen for private fellesveje anderledes end for offentlige veje. Det vurderes
derfor mest hensigtsmaessigt, at grundejerne for de private fellesveje selv bestemmer, om de vil atholde omkostningerne
til etablering af eller vaere del af en hastighedszone. Deres ensker til endring af vej- og hastighedsforhold kraver dog
stadig godkendelse af kommunen og politiet.

I det tidligere arbejde med hastighedszoner blev tiltagene pé vejene gennemgaet med lokale borgere, institutioner og
politiet. Udvidelse af hastighedszonerne i 2018 vil vere et vejprojekt, som laegger op til involvering af borgere bosat eller



institutioner lokaliseret langs villavejene. Selve arbejdet med hastighedszoner og deres omfang og udformning tager
udgangspunkt i de lokale vejforhold, og en bred involvering kan forbedre resultatet.

Teknisk Forvaltning foresléar derfor, at borgerne involveres i arbejdet med hastighedszonerne. Borgerne forventes med det
lokale detailkendskab, at kunne hjlpe forvaltningen med at belyse konkrete behov og problemstillinger i forhold til
udformning af hastighedszonerne og de nedvendige hastighedsdempende tiltag langs vejene.

Teknisk Forvaltning har udarbejdet et forslag til procesplan for, hvordan projektet med borgerinddragelsen kan
gennemfores, samtidig med at der foretages koordinering i forhold til de veje, hvor kerebaner og fortove star til
vedligeholdelse i forhold til slidlag mv.

« Analyse af vejnettet i forhold til egnede veje til 40 km/t, eksisterende hastighedsdempende tiltag og
hastighedszoner, samt nerliggende skoler, berneinstituationer o. lign. lokale forhold. Inddragelse af borgerne via
workshops, hvor de kan vaere med til af udforme og tilpasse hastighedszonerne og tiltag. Disse workshops tager
udgangspunkt i analysen af vejnettet, og en afgraeenset del af vejnettet. Borgerne har dermed mulighed for at deltage
1 workshops, som tager udgangspunkt i deres del af vejnettet. Det foreslas at kommunens lokale veje opdeles i 4
omrader, se bilag 1. Borger pa private fzllesvej vil ogsé tilbydes mulighed for at deltage i workshops.

¢ [ workshoppen gennemgés de almindelige vejtekniske- og myndighedskrav til hastighedszoner. Borgere bosat i et
konkret delomrade kan deltage i den workshop, som omfatter deres boligomrade. Med udgangspunkt i de
almindelig krav til zoner og tiltag, kan borgerme sammen gennemga deres ensker og behov til hastighedszonernes
udformning og tiltag pé vejnettet. Til workshoppen kan borgerne melde sig til en folgegruppe, som skal hjelpe
Teknisk Forvaltning med praecisere de forslag og input, som er kommet igennem workshoppen. Teknisk Forvaltning
atholder opfolgningsmeder med folgegruppen for hvert delomrade, efter gennemgang af enskerne, behov og
endringsforslag.

¢ Det samlede forslag for hastighedszonerne i kommunen forelegges Kommunalbestyrelsen til behandling.

* Anlaeggelse af de forskellige tiltag pa boligvejene samt evaluering af hastighedszoner og tiltagene efter 6 maneder,
hvorefter der kan indhentes endelig myndighedsgodkendelse af zonerne fra politiet jf. Bekendtgerelse om
anvendelse af vejafmarkning § 144-146.

Den samlede proces for arbejdet med hastighedszoner forventes at labe mellem marts 2018 til ultimo 2019.
Lov- og plangrundlag

Bekendtgerelse af ferdselsloven § 42 stk. 5
Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmarkning § 136-147.

Okonomiske konsekvenser

I budget 2018 for Redovre Kommune er der afsat en driftsbevilling pé 5,0 mio. kr til udvidelse af hastighedszonerne pa
villaveje i Radovre.

Tidsplan
Den samlet proces for arbejdet med hastighedszoner forventes at labe mellem marts 2018 til ultimo 2019.

Bilag

Opdeling af de lokale veje til workshop



Punkt 22: Bycykler i Redovre

05.01.35-A00-1-18

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

I budget 2018 er der afsat penge til, at der i Redovre kommune kan indferes bycykler. Teknisk Forvaltning har udarbejdet
et forslag til placering af de kommende bycykler i kommunen.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

at placeringerne af bycykler godkendes.
Beslutning

Anbefales.

Sagsfremstilling

I budget 2018 er der afsat 1,3 mio kr. til anleeg og drift af bycykler i Redovre. Bycyklerne findes idag allerede i
Kebenhavn og pa Frederiksberg, og cyklerne i Redovre vil indgé i et samlet cykelnetvaerk for de tre kommuner. Ved
indgéelse af en kontrakt om bycykler binder Redovre sig for en 8 arig kontraktperiode.

Brugerne af bycykler logger ind med deres profil pa bycyklen via en tilknyttet tablet, som sidder pd cyklen. Profilen
oprettes via internettet pa computeren eller pa telefonen. Til hver brugerprofil skal der tilknyttes et kreditkort. Selve login
kan ske via pinkode eller rejsekort. Ved afslutning af turen skal cyklen afleveres i en af dockingstationerne. I tilfeelde af
pladsmangel kan en cykel dog godt registreres som afleveret, hvis den placeres umiddelbart ved siden af en af stationerne.
Det er muligt ved midlertidig stop at lase cyklen i et begranset tidsrum, for eksempel i forbindelse med et mode eller
indkeb.

Ved placering i dockingstationerne oplades bycyklernes batteri og tablet. Bycykelfonden flytter i lobet af degnet bycykler
rundt efter behov, sé der altid er ledige cykler ved de forskellige placeringer i kommunerne. Det sker dog ikke om natten.

De nye bycykler skal placeres pa forskellige lokationer i kommunen for at skabe et netvaerk af bycykler, som
brugervenligt og tilgaengeligt. Teknisk Forvaltning har sammen med Bycykelfonden udpeget folgende steder som forslag
til placering af bycyklerne, se bilag 1 for placeringerne pé kort over kommunen.

Busstop Jyllingevej/Tarnvej
Dambhustorvet/Damhuskroen
Redovrehallen

Islev Torv

Norreker/Vestbadet

Radovre Rddhusplads/Redovre Centrum
Redovre st.

Redovre Stadionhal

Ved Teknisk skole pa Tabyvej

De foresldede placeringer er udpeget med afset i ensket om en bred deekning af kommunen, og er placeret tat pa rejsemal
med mange daglige brugere, saledes at bycyklerne kan indga i den samlede rejse/transport. Samlet skal der pa de
foresladede placeringer opsattes 192 dockingstationer og opstilles ca. 100 bycykler. De praecise placeringer pa de
udpegede steder er ikke pa nuverende tidspunkt endelig afklaret, da der skal afklares flere praktiske detaljer, som
placering af stramforsyning, og hvordan der sikres bedst mulige adgangsforhold til cyklerne mv. Placeringen af cyklerne
skal eventuelt skiltes for at sikre synligheden for de brugere, som ikke er stedkendt i Radovre. Disse skilte skal tilpasses
kommunens designmanual og skiltepolitik.



Det er muligt for private virksomheder at deltage i ordningen. Her kan de private med stette fra Redovre kommune fa
anlagt ekstra dockingstationer med bycykler ved deres virksomheder eller i forbindelse med byudviklingsprojekter. Det
vil veere med til at kunne udvide netverket med flere bycykler og placeringer i Redovre over kontraktperioden. Mulige
eksempler pa sddanne udvidelser kan vere den kommende letbanestation, Islevdal Industriomrade, [rmaByen, Espelunden
og Absalon Camping. En sddan udvidelse medferer en foregelse af den arlige betaling til Bycykelfonden.

Kommunen kan som virksomhed benytte bycyklerne som et alternativ transporttilbud for medarbejderne i stedet for biler.
Cyklerne kan benyttes til korte rejser med arbejdsformal i Redovre, Frederiksberg og Kebenhavn. Det kunne potentielt
erstatte en rejse med kollektiv transport eller bil og bidrage til et mindre CO2-forbrug fra kommunens transportbehov.

Lov- og plangrundlag
Budget 2018
Okonomiske konsekvenser

I budget 2018 er der givet en driftsbevilling p& 1,3 mio. kr. til bycykler.

Ved indtreedelse i samarbejdet om bycykler forpligter kommunen sig i en 8 arig periode at betale 1,3 mio. kr. arligt til
Bycykelfonden til drift og vedligehold af bycyklerne. Det er muligt i kontraktperioden at udvide aftalen, safremt der
onskes flere bycykler og flere placeringer i kommunen. Det medferer dog en foregelse af betalingen til Bycykelfonden.
Kommunen kan som erhvervsvirksomhed have et erhvervsabonnement til brug af bycykler for kommunens medarbejdere.

Tidsplan

Kontrakten med Bycykelfonden forventes indgaet i april 2018, og en indvielse forventes at kunne finde sted i juni 2018.
Kontraktperioden lgber over 8 ar frem til 2026.

Bilag

Bycykler i Redovre - Placering



Punkt 23: Orientering om Sti, Vej og Parkpulje 2018

05.01.08-P20-1-18

Teknik- og Miljeudvalget

Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence

TMU

Sagens kerne

Orientering om Sti-, Vej- og Parkpuljens projekter i 2018.
Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

at de foresldede driftsarbejder tages til efterretning.
Beslutning

Taget til efterretning.

Sagsfremstilling

Til Sti-, Vej- og Parkpuljen prioriterer Teknisk Forvaltning, at der udferes en reekke arbejder pa veje, cykelstier, stier,
vejbygverker samt parkeringspladser i kommunen. Arbejderne er fordelt mellem offentlige vejarealer og vejarealer
beliggende pa kommunale grunde og institutioner.

P& offentlige veje foresléds folgende arbejder:

¢ en del af Tarnvej mellem Jyllingevej og Slotsherrensvej renoveres med ny betonkantsten og nyt slidlag pa kerebane
og cykelsti. Der er behov for renovering af en raekke af de overordnede veje, som har en hgj trafikbelastning

nyt slidlag pé nogle straekninger af cykelstierne langs Slotsherrensvej og Tarnvej

nyt slidlag pé parkeringspladsen ved Fritz Mgllers Vej / Tarnvej (ved "juletresgrunden™)

nyt slidlag p& Valhgjs Allé mellem Brandholms Allé¢ og Nyholms Allé

renovering af en reekke sporkerte buslommer pa Tarnve;j

opgrusning af grussti ved Vievang Allé

renovering af belegning og hegn ved sti nord for treeningsbanerne ved Elstedve;j

en reekke mindre arbejder pé offentlige veje.

e o o o o o o

Pé broer og bygvarker foreslas folgende arbejde:

e renovering af spunsvagge pa tunnellen ved Viemosebro
e renovering af rekverk pa jernbanebro over Tarnve;.

I parker og pa vejarealer pd kommunale ejendomme foreslés folgende arbejder:

¢ handicapvenlig sti til Damhusengen ved Redovregard

o renovering af parkeringspladser/indkersler ved institutionerne Broparken og Kompasset

¢ opgrusning af stier i Schweizerdalsparken og Espelunden, samt renovering af belaegning pa runddel i Espelunden
* Adgangsvej til Valhgj Skole (ved Brandholms Alle).

Disse arbejder forventes at kunne udferes for driftsbevillingen pa 6,0 mio. kr.. Den storste del af belebet gér til
asfaltarbejder, som udbydes. Hvis udbuddet giver lave priser, vil der blive udfert yderligere arbejder, primeert i form af
slidlag pa enkelte boligveje. Hvis udbuddet giver heje priser, kan det blive nedvendigt at lade enkelte tiltag udga.

I forhold til ovenstdende prioriteringsliste kan det vise sig nedvendigt at eendre prioriteringen, hvis der er uforudsete
forhold.



Listen er ved at blive koordineret med de store ledningsejeres planer for renovering, saledes at der s& vidt muligt undgés
storre gravearbejder i nyrenoverede veje.

Lov- og plangrundlag

Lov og plangrundlag for arbejderne er:

o vejdrift budget 2018
¢ Lov om offentlige veje, lov nr. 1520 af 27. december 2014, § 8 stk. 1 og 2
o parkomradet: arbejdet udferes indenfor rammerne af fredninger m.m. (naturbeskyttelsesloven).

Okonomiske konsekvenser

I budget 2018 er der afsat en driftsbevilling pa 6,0 mio. kr. til Sti-, Vej- og Parkpuljens projekter i 2018. Udgiften vedrerer
hovedfunktion 2.28, kommunale veje.

Tidsplan
Udferes i 2018.
Bilag

Sti, Vej og Parkpulje 2018



Punkt 24: Ansegning om bevilling til fortsat fjernvarmeudbygning i
omradet Valhgj (etape IrmaByen)

13.03.00-P20-1-17

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Udbygning med fjernvarme i omradet Valhgj, etape IrmaByen forventes at blive netto 5,7 mio. kr. dyrere end budgetteret,
da budgetforudsatningerne har vist sig ikke at holde. Merudgiften forventes fordel med 3,0 mio. kr. 1 2018 og 2,7 mio. kr.
12019.

Derfor seges der om en tilleegsbevilling pa netto 5,7 mio. kr. til dekning af fortsat gennemferelse af fjernvarmeudbygning
i omrédet Valhgj, etape IrmaByen. Der er i budget 2018 afsat radighedsbeleb til udbygning af fjernvarme pa 20 mio. kr.
Fordyrelsen af Valhgj, etape IrmaByen, forventes at kunne holdes indenfor de 20 mio. kr. 1 2018.

Indstilling

Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at der gives en tilleegsbevilling til anlegsbevilling pa netto 5,7 mio. kr. svarende til en samlet anlegsbevilling pa
40,4 mio. kr. til fortsat gennemforelse af fjernvarmeudbygning i omradet Valhgj, etape IrmaByen,

2. at der i 2018 gives en negativ anlaegsbevilling pa 3,0 mio. kr. til fjernvarmeudbygning i erhvervskvarteret
Islevdalvej svarende til en samlet anleegsbevilling pd 35 mio. kr, samt

3. at der i budget 2019 afsettes et rddighedsbelab pd 2,7 mio. kr. til Valhgj, etape IrmaByen.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Pa Kommunalbestyrelsens mede den 26. februar 2013 (sag nr. 19) blev projektforslaget for fjernvarmeudbygning i
omradet Valhgj endeligt godkendt.

Pa Kommunalbestyrelsens mede den 24. marts 2015 (sag nr. 43) blev anlegsbevillingen for fjernvarmeforsyning af
omradet Valhgj, etape IrmaByen godkendt.

Ved ansggning om anlegsbevilling til fjernvarmeudbygning i IrmaByen var projektudvikleren ikke endelig klar over,
hvordan eller hvornar de enkelte byggefelter ville blive bebygget. Radovre Kommunale Fjernvarmeforsyning (RKF)
havde tilsvarende ikke et fuldt overblik over, om bygherrerne enskede blokcentraler eller direkte tilslutning til kunderne.
Det har vist sig, at der er en vasentligt anden fordeling af blokcentraler og direkte tilsluttede kunder end forudsat i RKF's
budgetlaegning.

Derudover har flere aktiviteter pa samme tid pa byggefelterne betydet, at byggeprocessen ikke har veret optimal for
RKF's entreprengrer, hvilket ogsa har medfert agede omkostninger.

Fordeling af blokcentraler og direkte tilsluttede kunder pa de resterende byggefelter, er udtryk for en forventning fra
RKF's side. Hvordan de enkelte bygherrer gnsker de resterende byggefelter forsynet med fjernvarme og i hvilken takt, er
ikke kendt for RKF pa nuvarende tidspunkt.

RKF vurderer pa grundlag af erfaringer med den indtil nu bebyggede del af IrmaByen, at udbygningen samlet set kan
blive op til 5,7 mio. kr. dyrere. Der er stadig usikkerhed om, hvornar IrmaByen er endeligt udbygget med fjernvarme.

Ved afleggelse af anlaegsregnskab for fjernvarmeudbygningen pa Hejnaesvej i juni 2014, var merforbruget pa ca. 3,5 mio.
kr. grundet en storre tilslutning end forventet, nemlig 100 %. Dette merforbrug blev deekket af RKF udbygningsplan 2014,
bevilling fjernvarmeudbygning af Valhej. Godkendt pA Kommunalbestyrelsens mede den 17. juni 2014 (sag nr. 144).
Dette er hovedérsagen til behovet for tilleegsbevillingen. Det vurderes ud over dette, at der er behov for yderligere 2,2
mio. kr.

Lov- og plangrundlag



Varmeplan 2010 for Redovre Kommune. Godkendt pa Kommunalbestyrelsens mede den 21. december 2010 (sag nr.
263).

Udbygningsplan 2010 for Redovre Kommunale Fjernvarmeforsyning. Godkendt pd Kommunalbestyrelsens mede den 25.
januar 2011 (sag nr. 2).

Anlegsbevilling (etape [rmaByen) givet pd Kommunalbestyrelsens mede den 24. marts 2015 (sag nr. 43).
Anlagsbevilling fjernvarmeudbygning i erhvervskvarteret Islevdalvej givet pA Kommunalbestyrelsens mgde den 20. juni
2017 (sag nr. 89)

Okonomiske konsekvenser

Den forventede anlegsudgift til fjernvarmeudbygning i omradet Valhgj (etaperne 0, 1A og IrmaByen) gges med netto 5,7
mio. kr., svarende til -672.000 kr. 1 indtegt og 6.372.000 kr. i udgift, til i alt 40,4 mio. kr.

Udgiften pa 5,7 mio. kr. finansieres af anlegsmidler fra fjernvarmeudbygning i erhvervskvarteret Islevdalvej med 3 mio.
kr. 12018 og med 2,7 mio. kr. som indarbejdes i budget 2019.

RKF er takstfinansieret og tillegsbevillingen pé 5,7 mio. kr. kan afskrives over 30 ar i stil med evrige RKF
anlegsinvesteringer.

Udgiften pa 5,7 mio. kr. vedrarer hovedfunktion 1.22 Forsyningsvirksomheder.

Tidsplan
Anlegsperiode: 2018-2021. IrmaByen forventes fuldt udbygget. Stikledninger og centraler tilsluttet.
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Taget til efterretning.
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