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Punkt 29: Meddelelser

00.01.00-A00-35-23

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
TMU

Sagens kerne

Oversigt fremlaegges til orientering.

1. Rottebekeempelse 2023 (se bilag 1 og 2)
2. Tilsynsberetning 2023 (se bilag 3)
3. Dokumentationspraksis inden for miljetilsyn (se bilag 4).

Indstilling

Meddelelsespunkterne foreleegges til orientering.

Beslutning

Taget til efterretning.

Bilag

Orientering om skadedyrsbekampelse i Redovre Kommune i 2023
Rotteanmeldelser - kortbilag - april 2024

Tilsynsberetning 2023

Dokumentationspraksis for miljatilsyn

Fraverende Formand Jan Kongebro (A)



Punkt 30: Hering af forslag til Mobilitetsplan 2024

13.05.16-P16-1-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Movias bestyrelse har den 15. december 2023 godkendt Movias forslag til Mobilitetsplan 2024. Den er sendt til hering i
kommunerne den 9. januar med heringsfrist til 31. maj 2024.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at Movias Mobilitetsplan 2024 tages til orientering samt
2. at Teknisk Forvaltning indsender et heringssvar med positivt svar angaende det strategiske net og tilknyttet budget.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Forslaget til Mobilitetsplan 2024 fremlegger Movias bud pé en malrettet plan for udvikling af den kollektive transport i
de kommende 4 ar. Bilag 1.

Planen bestar af fire temaer:

1. Sammenhzang pa tvaers - Fokus pa god sammenhang til banerne og god service pa de sterste buslinjer.

2. Nye mobilitetslgsninger pé landet - Idriftsattelse af nye typer af services, der fremmer mobiliteten i landomréaderne,
hvor bus i rute ikke altid slar til.

3. Partnerskaber for flere kunder - Fokus pa flere kunder i den kollektive transport gennem partnerskaber.

4. Klima og milje - Fokus pa gren omstilling af den kollektive transport.

Udarbejdelsen af planen tager udgangspunkt i Trafikselskabsloven, der stiller krav om, at Movia udarbejder en plan for et
strategisk net med tilknyttet flerarigt budget, som Movia anmoder kommunerne om at bekrafte. Oversigten over linjerne i
det strategiske net og det flerérige budget findes i planens bilag (bilag 2 og 3).

I Redovres tilfeelde omfatter det buslinje 7A, 9A og 21 samt regionens 2008S. Buslinje 21 er ny i det strategisk net, og er
tilfgjet pga. den sikrer rejsemenstret langs O2 (Ring 2).

Teknisk Forvaltnings bemarkninger til Mobilitetsplan 2020

Mobilitetsplan 2024 indeholder ikke meget nyt ift. den nuvarende Mobilitetsplan 2020, som blev behandlet af
Kommunalbestyrelsen i januar 2020. Den foreslaet plan videreferer overordnet de samme elementer og fastholder det
nuvarende fokus pa den grenne omstilling og ege mobilitetstilbuddene.

I Radovre sammenheng er det en fortsettelse af arbejdet med udbygning af kollektiv trafik med BRT og omstilling til el-
busser og el-biler inden 2030. Tilfejelsen af buslinje 21 til det strategiske net er nyt, men dette skyldes dens funktion inde
i Kgbenhavn, hvor dens rute ad O2 kobler til metro og Bispebjerg Hospital. Udpegningen af 21'eren har derfor ikke en
betydning for Redovre.

Som del af fokusomrédet med at tiltreekke flere passagerer til kollektiv trafik vil Movia have eget fokus pd unge og mere
samarbejde med de store organisationer indenfor turisme, kultur og fritidsaktiviteter.

Lov- og plangrundlag

Bekendtgerelse af lov om trafikselskaber, nr. 215 af 1. marts 2023.

Okonomiske konsekvenser



Ingen, da budgettet til det strategiske net er del af kommunens eksisterende budget for kollektiv trafik.
Tidsplan

Horingsfrist til 31. maj 2024.

Bilag

Forslag til Mobilitetsplan 2024
Mobilitetsplan - bilag 1 til planen

Mobilitetsplan 2024 - bilag 2 til planen

Fraverende Formand Jan Kongebro (A)



Punkt 31: Godkendelse af Nyt Ringnet

13.05.16-P15-1-20

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Teknik- og Miljeudvalget behandlede den 11. april 2023 forslag til bustilpasninger ved Nyt Ringnet, som trader i kraft
ved driftsstart af letbanen. Den 30. november 2023 blev der afholdt borgermeade omkring forslaget til Nyt Ringnet.
Teknisk Forvaltning fremlegger det opdaterede forslag til Nyt Ringnet til godkendelse.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

1. at rutenettet basis-busnettet besluttet af Teknik- og Miljoudvalget den 11. april 2023 godkendes med folgende
@ndringer,

. at der godkendes en reduktion i antal afgange for 9A iht. sagsfremstillingen,

. at der godkendes en reduktion i antal afgange for 7A iht. sagsfremstillingen,

. at forslaget om omleegning af buslinje 13 til Redovregérd ikke indarbejdes i1 den videre planleegning,

. at besparelsesforslaget for omlaegning af buslinje 13 til Tingbjerg ikke indarbejdes i1 den videre planleegning samt

. at de forggede udgifter grundet dbningen af Sydhavnsmetroen, indarbejdes i Budget 2025.

AN AW

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Movia har sammen med Teknisk Forvaltning og de avrige letbanekommuner udarbejdet et forslag til det fremtidige
busnet gaeldende fra dbningen af letbanen i 2025. Dette forslag blev fremlagt for Teknik- og Miljeudvalget den 11. april
2023 (sags nr. 29), som godkendte det med aendringsforslag om, at 7A forlenges til letbanestationen i Islev og buslinje 12
fastholdes pa Viemoseve;j.

P& nuveerende tidspunkt kendes den pracise driftsstart for letbanen ikke. Movia og forvaltningerne i letbanekommunerne
arbejder derfor efter, at Nyt Ringnet implementeres i december 2025.

Borgermede den 30. november 2023

Teknisk Forvaltning har den 30. november 2023 atholdt et borgermede, om det fremtidige busnet med udgangspunkt i det
busnet Teknik- og Miljeudvalget besluttede i april 2023. Madet blev atholdt i Islev medborgerhus, hvor Movia
praesenterede forslaget til busnettet, og efterfolgende var der mulighed for, at de fremmedte i grupper dreftede fordele og
ulemper ved forslaget.

Forvaltningen noterede sig, at der generelt var positiv stemning pd medet om bustilpasninger og opsummeret som folger:

Det forslaede net, er et loft af busdriften

7A er en god investering

7A er den bedste @&ndring og god rute

Er glad for 9A, da jeg er cyklist og ikke ejer en bil.

Forvaltningen noterede ogsa nogle forbedringsensker, som er opsummeret i folgende udsagn;
¢ Gerne kortere afstand mellem stop, af hensyn til dem der er gangbesvaret

o At komme fra Islev til Radovregard kraever nu et skift til 9A
o Skift mellem busser, er varre end forlenget rejsetid.

Kortere afstande mellem stoppestederne



I kommunens Trafikplan 2020 forudsattes det, at der arbejdes med hgjest 400 meter mellem stoppesteder, for at sikre en
tilfredsstillende deekning af kommunen. Det er et kompromis mellem at sikre god deekning af kommunens boliger og
erhverv, samt sikre en rimelig rejsetid med bus (flere stop foreger rejsetiden) og en fornuftigt indretning af vejene ift.
vejkryds og andre lokale vejforhold.

Busserne kerer pd de mere trafikerede veje, mens Servicebussen 848 kerer ad mindre boligeveje, for at sikre nar service
inde i1 boligomraderne. Ved gennemgang af placeringerne af kommunens stoppesteder, er det forvaltningens konklusion,
at den reelle afstand mellem stoppesteder faktisk oftere er 300 meter end 400 meter. Stoppesteder i kommunen er derfor
under de eksisterende forhold, placeret tettere end planleegningsprincippet, for afstanden mellem stoppesteder i Radovre.

Alternativ forbindelse mellem Islev og Redovregard

Forvaltningen har sammen med Movia set pd muligheden for bedre forbindelser mellem Islev og Redovregérd, herunder
en mulighed for at skabe sddan en direkte busrute. Analysen har taget udgangspunkt i den forlengede rute for buslinje 13
til Islev, hvor den ved Redovre Centrum i stedet kunne fortsette ad Redovrevej-Jyllingevej til Islevdalvej- Bjerringbrove;.

Denne omlaegning af ruten vil medfere en udgiftsstigning pa +1,2 mio. kr. pr. ar. for Redovre Kommune. Dette vurderes
til at veere en stor udgiftsstigning set i lyset af, at 13'eren vil komme til at kare i konkurrence til 9A pad Radovrevej, og
dermed kun kommer til at medfore relevant ekstra busbetjening af stoppestedet Hojrisvej pa Jyllingevej, samt at spare et
busskift til 9A ved Redovre Centrum eller Redovrevej/Jyllingevej. Det er herefter forvaltningens vurdering, at det forslag
ud fra en cost benefit betragtning ikke skal indarbejdes i den videre planlegning.

Reduktion i antallet af afgange for 9A

I forbindelse med udbud af 9A, har Movia foreslaet kommunerne at tilpasse antallet af afgange for 9A, idet linjen har en
dérligere selvfinansieringsgrad end andre A-buslinjer. 9A kerer dermed med

flere busser end ngdvendigt for at betjene passagerne langs ruten. Se Bilag 1. Det vil veere muligt at reducere antallet af
afgange i forbindelse med det kommende udbud af 9A. Det vil give Radovre Kommune en besparelse pa ca. -1,5 mio. kr.
pr. ar med delvis effekt i 2026 (75%) og fuld effekt i 2027.

Movia har i februar 2024 vendt tilbage med, at reduktionen ogsé kan ske i den nuvearende kontrakt fra oktober 2024. Det
medforer en operaterkompensation pé ca. 1,2 mio. kr. samlet for 2024 og 2025, samt en besparelse pa -1,8 mio. kr. i 2024
og -9,2 mio. kr. 1 2025. Heraf er Radovres andel 0,2 mio. kr. i operaterkompensation og besparelse pa -0,3 mio. kr. i 2024,
og -1,5 mio. kr. i besparelse i 2025 og fremefter.

De foresldede @ndringer i afgange er for Redovre Kommune en reduktion fra 8 busser pr. time i dagtimerne til 6 busser
pr. time. Det svarer til en bus hvert 10. minut i stedet for en hvert 7,5 minut. I aftentimerne foreslas driften reduceret fra
hver 10. minut til fra hver 20. minut. Den reducerede betjening er allerde besluttet i Redovre i budgettet for 2023.

Teknisk Forvaltning anbefaler, at Movias forslag til feerre afgange for 9A indarbejdes i kommunens videre planer for
busnettet, hvor reduktionen er geeldende fra oktober 2024.

For dette forslag kan implementeres, krever det enighed blandt kommunerne, hvor 9A kerer - Kebenhavn, Frederiksberg,
Redovre, Brondby og Glostrup. Alle kommunerne skal tage stilling til dette senest april méned, som del af
trafikbestillingen for 2025.

Foraget omkostninger til 7A pga. dbningen af Sydhavnsmetroen

Ved abningen af Sydhavnsmetroen afkortes 7A pa ruten i Kebenhavn efter Hovedbanegarden, da passagergrundlaget for
den del forsvinder. Tabet af de mange passagerer til metroen, far selv med afkortningen af 7A, en stor pavirkning pa
buslinjens samlede gkonomi.

Overflytningen af passagerer medforer, at Kebenhavn, Frederiksberg og Redovre far arlige merudgifter til 7A pa +4,1,
+4,7 og +5,3 mio. kr. Hertil skal der gives operaterkompensation pa 8,2 mio. kr., hvor Redovres andel er 1,2 mio. kr. som
engangsydelse i 2024. Metroen forventes at dbne til sommeren 2024, hvorpa der er en halvérlig effekt for 2024 med ca.
+2,6 mio. kr. for Radovre.

For at imedegé stigningen i omkostninger til 7A for Redovre, har Movia udarbejdet besparelsesforslag pa kollektiv trafik
til at reducere effekten af abningen af Sydhavnsmetroen.

Besparelsesforslag - feerre afgange i myldretiden og dagtimerne for 7A

For at reducere de forggede driftsomkostninger til 7A foresldr Movia, at antallet af afgange for 7A reduceres fra 9 gange i

timen til 8 afgange i timen. Den nuvaerende hgje frekvens skyldes det heje antal passagerer i Sydhavn, hvor der var fyldte

busser, og derfor behov for flere busser. Disse overflyttes til metroen, hvorfor reduktionen i antal af afgange ikke vil ga ud
over serviceoplevelsen i Redovre. Reduktionen i antal afgange giver samtidig en mere forstéelig kereplan i Redovre. Med



den nuvarende frekvens og opdeling af ruten vil der veere 4,5 afgang i timen til Redovrehallen og Redovre Nord station.
Ved reduktionen til 8 afgange, vil det s& vere 4 afgange til hvert endestop.

Reduktionen i antallet af afgange forventes at koste 31.000 pastigere pr. ar.

Samlet sparer Kebenhavn, Frederiksberg og Radovre ca. -1,9 mio. kr. pr. &r, men med den yderligere reduktion skal der
betales ca. 2,0 mio. kr. operaterkompensation, som engangsydelse.

Redovres andel af besparelsen vil vare -0,7 mio. kr. pr. ar og 0,3 mio. kr. i operaterkompensation, som engangsydelse i
2024.

Forvaltningen anbefaler, at reduktionen i antallet af afgange for 7A indarbejdes i Nyt Ringnet.

Besparelsesforslag - halvering af afgange for 7A

Dette forslag er en udvidelse af det foregdende forslag, hvor antallet af afgange reduceres til 8 afgange i timen, samt
afgangene til Redovrehallen afkortes til Damhustorvet. S& vil antallet af afgange med 7A i Radovre blive 4 afgange i
timen (hvert 15. minut).

Reduktionen i antallet af afgange forventes at koste 140.000 pastiger pr. ar.

Samlet sparer Kabenhavn, Frederiksberg og Redovre ca. -4,8 mio. kr. &r, men med den yderligere reduktion skal der
betales ca. 4,0 mio. kr. operaterkompensation, som engangsydelse.

Radovres andel af besparelsen vil vere -2,9 mio. kr. pr. ar og 0,6 mio. kr. i operaterkompensation.

Forvaltningen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med dette forslag, da serviceforringelserne vurderes for store. Den
store reduktion i antallet af afgange vil pavirke halvdelen af Redovre, og reduktionen i busdriften vil vare uproportional i
forhold til den skonomiske gevinst, der opnas for Redovre Kommune.

Besparelsesforslag - alternativ rute for buslinje 13 og nedlaeggelse af buslinje 131
I Nyt Ringnet er der forslag om at oprette buslinje 131, hvis rute overtager den nedlagte buslinje 161 mellem Redovre
Station og Redovre Centrum, samt 132's rute mellem Redovre Centrum og Tingbjerg.

Som alternativ foreslar Movia, at buslinje 131 ikke oprettes og buslinje 13 i stedet overtager det meste af 131 ruten i
Kererne og Tingbjerg. Dette gores ved, at 13'eren omlaegges vk fra Roskildevej og i stedet karer ad Nykaer og Nerrekeer,
hvorefter 13'eren sa kerer resten af 131'erens rute til Tingbjerg. Dette medfoerer, at busstoppene Vestbadet og Brandholms
All¢é pa Roskildevej, kun vil veere betjent af natbussen 93N, som kerer ca. mellem kl. 01.50-04.50 alle dage.

Fordelene ved dette forslag er, at der kommer en rutebus direkte til Vestbadets hovedindgang, samt antallet af afgange pa
Radovrevej (nord for Jyllingevej) og pa Jyllingevej stiger fra en bus pr. 30 minut til en hver 20. minut.

Forslaget forudsatter anleegsomkostninger for Brendby Kommune, der skal ombygge vejlukningen ved Vestbadet til en
bussluse, samt for Redovre Kommune, der skal nedleegge stoppestederne pé Bjerringbrove;.

Zndringen betyder, at der ikke kerer nogen almindelig buslinje pa Roskildevej mellem Korsdalsvej og Tarnvej, samt
stoppestedet Agerkaer kun betjenes af 848. Ligeledes vil busbetjeningen af Bjerringbrovej og Hobrovej (Hvidsvaermerve;j)
ophere. Det vil kunne ses som en forbedring af busbetjeningen i det taetbebygget ostlige Islev, men en forringelse i det
vestlige Islev's parcel- og rekkehusomrade.

Bjerringbrovej har i dag meget fa buspassagerer, ca. 90 passagerer pr. dag, der bruger bussen til at komme frem og tilbage
med 161. De fleste péastigninger ses ved stoppestedet Radmand Billes Vej i retning mod Redovre Centrum. Brugerne af
bussen skal ved omlegningen ga ca. 400-500 meter leengere for at komme med 142 eller 7A. Teknisk Forvaltning har
over arene lgbende modtaget henvendelser fra beboere pé Bjerringbrovej, som gnskede reduktion i antallet af storre
keretgjer pa vejen, heraf ogsa specifikt rutebusserne, da der langs den ene vejside er parcelhuse og ingen cykelstier pa
vejen. Det er dog forvaltningens antagelse, at beboerne der henvender sig, ikke selv er brugere af bussen.

Zndringen i ruten forventes at spare Radovre -2,6 mio. kr. pr. ar, mens Kebenhavn vil have en lille udgiftsforegelse pa
+0,1 mio. kr. pr. &r. Det vides ikke i gjeblikket om der skal betales operaterkompensation, da buslinje 13 og 131 er del af
den samlede busbestilling for Nyt Ringnet. Den alternative rute forventes at gge antallet af pastigere med 75.000 pr. &r.

Forvaltningen anbefaler, at forslaget ikke indarbejdes i Nyt Ringnet, da det vil reducere den bredde deekning af
kommunen og forege afstand til busserne. Forslaget tages til orientering, som et besparelsesforslag for den kollektive



trafik i Radovre. Séfremt forslaget enskes udnyttet pa et senere tidspunkt, kan der veere operaterkompensation forbundet
med endringen. Besparelsesforslaget kan derfor pa sigt vaere mindre attraktivt.

Lov- og plangrundlag

Ingen.

Okonomiske konsekvenser

Zndringer i busnettet medferer folgende ndringer i kommunens budget til kollektiv trafik for 2024 og frem til 2027.

12024 medferer det samlet &ndringer i form udgiftstingning pa +2,15 mio. kr. og engangsudgift ca. 1,7 mio. kr. fordelt pa
folgende punkter:

« Abningen af Sydhavnsmetro i sommeren medforer en udgiftsstigning pa ca. +2,60 mio. kr. (1/2 arlig effekt)
Reduktionen i antal afgange for 9A fra 4. kvartal medferer en besparelse pa ca. -0,30 mio. kr.
Operaterkompensation for faerre 9A busser medferer en engangsudgift pa ca. 0,20 mio. kr.

Reduktionen i antal afgange for 7A fra 4. kvartal medferer en besparelse pé ca. -0,15 mio. kr. (1/4 arlig effekt)
Operaterkompensation for faerre 7A busser medferer samlet en engangsudgift pa ca. 1,50 mio. kr.

12025 medferer det samlet eendringer i form udgiftstingning pa +3,04 mio. kr. fordelt péa felgende punkter:

o Fuld effekt af dbningen af Sydhavnsmetro med reduktionen i antal afgange for 7A, medferer en udgiftsstigning pa
+4,60 mio. kr.

o Fuld effekt af reduktionen i antal afgange for 9A medferer en besparelse pa ca. -1,50 mio. kr.

¢ Nyt Ringnet forventes i implementeret i december og medferer en udgiftsstigning pa +0,06 mio. kr. (1/12 érlig
effekt).

12026 og fremefter, er der fuld effekt af @ndringer i kollektiv trafik, hvilket medferer en samlet udgiftsstigning pé ca.
+3,80 mio. kr. pr. ar.

Tidsplan
Nyt Ringnet skal besluttes seneste den 30. april 2024, og nettet implementeres i december 2025.

Andringer ved abningen af Sydhavnsmetroen skal besluttes senest den 30. april 2024, og @endringerne implementeres i
oktober 2024. Dette forudsettes, at datoen for abningen af metroen kendes den 30. april 2024.

Bilag
9A - forslag til driftsreduktion

Bustilpasning til Sydhavnsmetroen

Fraverende Formand Jan Kongebro (A)



Punkt 32: Ordinzre generalforsamlinger 2024 i HOFOR

13.00.00-A00-1-24

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
KB

Sagens kerne

Der skal afholdes ordinere generalforsamlinger i HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand Holding A/S den 30.
maj 2024. HOFOR foreslar, at generalforsamlingerne, i lighed med de tidligere afholdte generalforsamlinger i
selskaberne, atholdes som skrivebordsgeneralforsamlinger, dvs. uden fysisk fremmeade.

Indstilling
Teknisk Forvaltning indstiller,

at Redovre Kommune pa generalforsamlingerne stemmer i overensstemmelse med bestyrelsernes indstilling jeevnfer
sagsfremstillingen.

Beslutning
Anbefales.
Sagsfremstilling

Redovre Kommune har siden 1. juli 2012 veret medejer af HOFOR Vand Holding A/S, der ejer vandselskaberne i
Albertslund, Brendby, Drager, Herlev, Hvidovre, Kebenhavn, Redovre og Vallensbaeek Kommuner samt koncernens
serviceselskab. Herudover har Redovre Kommune siden &rsskiftet 2012/13 varet medejer af HOFOR Spildevand Holding
A/S, der ejer spildevandsselskaberne i de samme kommuner.

Ejerne har i de to holdingselskabers bestyrelser en reprasentant fra hver ejerkommune. Fra Redovre Kommune er
borgmester Britt Jensen reprasentanten i dag. De to holdingselskaber skal i henhold til lovgivningen og selskabernes
vedtegter holde ordinaere generalforsamlinger tidsnok til, at &rsrapporterne kan indsendes til Erhvervsstyrelsen inden juni
méned. Der er derfor berammet generalforsamlinger til den 30. maj 2024.

Som ejer af HOFOR Vand Holding A/S har Redovre Kommune 3,94 % af stemmerne pé generalforsamlingen, mens
kommunen har 4,36 % af stemmerne pa generalforsamlingen i HOFOR Spildevand Holding A/S. Kommunens stemme pa
generalforsamlingerne afgives i overensstemmelse med den beslutning, som Kommunalbestyrelsen i medfer af denne
indstilling fastlagger med simpelt flertal. Kommunen taler saledes med én stemme pa hver generalforsamling.

I lighed med sidste &r holdes generalforsamlingerne uden fremmede som skriftlige generalforsamlinger, det vil sige
generalforsamlingerne holdes ikke fysisk, og selskaberne konstaterer pa grundlag af de afgivne mandater fra
ejerkommunerne, hvordan stemmerne er afgivet. Pa den baggrund udarbejdes efterfolgende referat (protokollat) af
generalforsamlingerne.

Bestyrelserne i de to selskaber indstiller til ejerkommunerne, at de pa generalforsamlingerne:

o Tager bestyrelsens beretning til efterretning

¢ Godkender selskabernes arsrapporter

¢ Godkender bestyrelsernes forslag til anvendelse af arets resultat

» Stemmer for falgende bestyrelse i HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand Holding A/S:

Susanne Juhl som bestyrelsens formand
Lars Gravgaard Hansen

Kent Max Magelund

Martin Wood Pedersen

Thomas Gyldal Petersen

Charlotte Munch

Britt Jensen

Henrik Rasmussen

¢ Stemmer for Deloitte Statsautoriseret Revisionspartnerselskab CVR 33 96 35 56) som revisor

Indstillingen om valg af bestyrelse baserer sig pa oplysning fra de enkelte ejerkommuner om, hvem der skal vaere
kommunens repreesentant i bestyrelsen 1 den kommende 2-arige valgperiode. Bestyrelsen valger selv sin neestformand,



mens bestyrelsens formand veelges af generalforsamlingen.

Der henvises til de vedlagte &rsrapporter 2023 for henholdsvis HOFOR Vand Holding A/S og HOFOR Spildevand
Holding A/S. Heraf fremgér ledelsesberetningerne samt érets resultat. I 2023 havde HOFOR Vand Holding A/S et
underskud péa 224 mio. kr. efter skat, og HOFOR Spildevand Holding A/S havde et underskud pa 174 mio. kr. efter skat,
som foreslds overfort til egenkapitalen.

Underskuddene betyder ikke, at der er likviditetsmaessige udfordringer i selskaberne, da der er opsparede midler 1
selskaberne. Men underskuddene presser drikkevandselskaberne, idet der grundet den stramme vandsektorregulering ikke
er balance imellem indtagter og udgifter. Derfor vil det heller ikke vaere holdbart for selskaberne i leengere tid, hvorfor
HOFOR i forbindelse med budget 2025 arbejder med at sikre en balance samtidig med, at der forventes en andret
vandsektorregulering.

En stor del af underskuddene i 2023 skyldes midlertidige forhold som forsinket kompensation for inflation samt forhold
omkring Kabenhavns Kommunes galdsbreve, som ikke pavirker HOFORs langsigtede skonomi. Selv, nr der korrigeres
for alle disse forhold, skenner HOFOR, at den langsigtede skonomiske ubalance i koncernens vandselskaber udger i
storrelsesordenen 48 mio. kr.

Ubalancen dekkes for nuvarende af opsparet likviditet i selskaberne, men vil pé sigt give selskaberne udfordringer. En
handtering af ubalancen i vandselskaberne vil indga i budgetleegningen for 2025. Hvad angéar spildevandsselskaberne
skenner HOFOR, at den langsigtede gkonomiske balance er taet pa nul.

Under forudsatning af, at der blandt ejerne er flertal for de indstillede dagsordenspunkter, vil generalforsamlingernes
protokollater blive udformet i overensstemmelse med de vedlagte udkast.

Lov- og plangrundlag
Ingen.

Okonomiske konsekvenser
Ingen.

Tidsplan

Generalforsamlingerne aftholdes 30. maj 2024. Valget til bestyrelserne gelder frem til de ordinare generalforsamlinger i
2026.

Bilag

Referat ordinzer generalforsamling 2024 HOFOR Spildevand Holding
Referat ordinar generalforsamling 2024 HOFOR Vand Holding
HOFOR Spildevand Holding A/S Arsrapport 2023

HOFOR Vand Holding A/S Arsrapport 2023

Redeggarelse for resultaterne i holding selskaberne 2023

Fravaerende Formand Jan Kongebro (A)



Punkt 33: Diverse

00.01.00-A00-33-23

Teknik- og Miljeudvalget
Teknik- og Miljeudvalget
Beslutningskompetence
™U

Beslutning

Taget til efterretning.

Fraverende Formand Jan Kongebro (A)
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